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Freigaben fiir Binnenschiffe fiir den Betrieb mit Biodiesel (B7|B10 | B20 | B30|B100)

Die vorliegende Freigabenliste gibt einen Uberblick tiber Schiffs-
motoren, die fiir die Betankung mit reinem Biodiesel oder mit hoheren
Biodiesel-Beimischungen freigegeben sind. Auch flr den Verkehrs-
trager Schiff stellt sich angesichts der EU-Klimaziele die Frage,
welche Klimaschutzoptionen verfiighar, technisch realisierbar und
praktikabel sind.

Biodiesel (FAME=Fettsauremethylester) ist eine solche Option. Ob als
Beimischung zu fossilem Diesel (B7, B10, B20 oder B30) oder in reiner
Form (B100), es gibt zahlreiche Freigaben von Motorenherstellern fiir
die Betankung von Binnenschiffen mit Biodiesel.

Gut zu wissen.

Fir Binnenschiffer in Deutschland

Die 10. BImSchV legt in Deutschland die zugelassenen Schiffs-
kraftstoffe fest, wobei sich die Anforderungen aus der DIN 1SO 8217
und zusatzlichen Schwefelgrenzwerten ergeben. Mit der im Jahr
2024 veroffentlichten Version diirfen die so genannten DF-Grades
(Destillatkraftstoffe DFA, DFZ und DFB) sowie in den Riickstandsquali-
taten (RF20 bis RF500 - je nach Viskositat) bis zu 100 % (v/v) Biodiesel
enthalten.

Durch die Verwendung von Biodiesel kénnen die Feinstaubemissionen
der Binnenschifffahrt deutlich gesenkt werden. Zudem ist Biodiesel
praktisch schwefelfrei und leicht biologisch abbaubar (WGK 7).
Aufgrund seines hohen Flammpunktes ist Biodiesel kein Gefahrgut.

Es ist deshalb folgerichtig, dass zahlreiche Motorenhersteller im
Binnenschifffahrtsbereich die technischen Voraussetzungen fiir den
Einsatz von Biodiesel geschaffen haben. Sowohl fiir die Verwendung
von B7, B10, B20, B30 als auch von reinem Biodiesel (B100).

Fiir Binnenschiffer in Osterreich

In Osterreich ist die Donau die groRte und wichtigste WasserstraRe.
Neben den Hafenanlagen in Wien sind auch noch weitere bedeutende
Hafen in Osterreich vorhanden. Laut aktuellen Planen des zustandigen
Ministeriums (,Aktionsprogramm Donau 2030") soll der Binnenschiffs-
verkehr einerseits mafdgeblich ausgebaut und andererseits auch
C0;-neutral werden. Neben dem verstarkten Angebot von erneuer-
barem Landstrom sind nachhaltige Biokraftstoffe die effektivste
Methode, um die Treibhausgasemissionen ohne kostspieligen Infra-
struktur- und Flottentausch rasch und merklich zu senken. Unter-
stlitzende Férder- und Infoprogramme sind geplant. Die Nutzung von
nachhaltigem Biokraftstoff ist vollstandig von der Mineralélsteuer
befreit und somit eine Win-Win-Situation fiir die Umwelt und den
Schiffsbetreiber.
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Hinweise zur Biodiesel-Qualitat

Die Qualitat des Biodiesels ist ein entscheidender Baustein, wenn
Schiffsmotoren mit B100 oder Biodieselblends betrieben werden
sollen. Die Anforderungen an Biodiesel als Reinkraftstoff oder
Beimischware sind europaweit Gber die EN 14214 festgelegt. Neben
dem Kauf von Biodiesel nach Normspezifikation sollten Sie aufserdem
sicherstellen, dass Sie zu jeder Lieferung ein aktuelles Werkszerti-
fikat erhalten und dass der Biodiesel bereits bei der Produktion mit
Oxidationsstabilisatoren additiviert wird.

Der AGQM-Leitfaden fir die Binnenschifffahrt zeigt, wie eine
Umstellung von B0 auf B30 bereits heute in der bestehenden Schiffs-
flotte ohne gréfiere Anpassungen moglich ist.

Achten Sie deshalb beim Einkauf von
Biodiesel auf das AGQM-Logo.

Hinweis:

Die meisten Motorenhersteller empfehlen, Biodiesel zu verwenden,
dessen Lieferanten und Produzenten Uber kontrollierte Qualitats-
sicherungssysteme verfligen. Biodiesel von AGQM-Mitgliedern
unterliegt dem bewahrten Qualitatsmanagementsystem der Arbeits-
gemeinschaft Qualitatsmanagement Biodiesel e. V. (AGQM), das (iber
Produktion, Handel und Transport sicherstellt, dass die aktuellen
Anforderungen der DIN EN 14214 erfiillt werden. Viele Motoren-
hersteller sehen die in der Norm spezifizierten Grenzwerte fiir einen
stérungsfreien Einsatz von Biodiesel als zu hoch an. Die AGQM fiihrt
deshalb nach eigenen, scharferen Qualitatsstandards dreimal jahrlich
eine unangekindigte Beprobung bei ihren Mitgliedern durch, um zu
zeigen, dass die realen Werte der kritischen Parameter deutlich unter-
halb der Normgrenzwerte liegen.

e
High FAME blends (B30) in Inland
Navigation—It works!
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Die Inhalte dieser Freigabeliste wurden mit grofstmoglicher Sorgfalt erstellt. Trotzdem kann keine Gewahr fiir die Richtigkeit, Vollstandigkeit und Aktualitat
der bereitgestellten Inhalte (ibernommen werden. Die Nutzung der Inhalte der Freigabeliste erfolgt auf eigene Verantwortung. Es wird deshalb dringend
empfohlen, die Freigabe vor der Verwendung von Biodiesel oder biodieselhaltigen Kraftstoffen vom jeweiligen Schiffs- bzw. Motorenhersteller bestatigen
zu lassen und sich (iber gegebenenfalls bestehende besondere Wartungs- und Servicevorgaben zu informieren.



https://www.agqm-biodiesel.com/application/files/4417/4246/6728/Whitepaper_Final__20250107_AGQM_final.pdf
https://www.agqm-biodiesel.com/application/files/4417/4246/6728/Whitepaper_Final__20250107_AGQM_final.pdf

Caterpillar

Baureihe Herstellungsjahr/Tier/Stufe Emissionsstufe Freigaben fiir FAME Standard Bemerkungen
ACERT-Motoren; Motormodelle mit ASTM D7467 oder
C7bis C32; Nachbehandluneseinrichtungen StufeV B20 EN 16709 und
C-9 bis C-18 g g API-Grad 30-45
Motoren C175
Serie C280; (Cat-Spezifikation fiir .
CM20, CM25 und Motormodelle ohne B100 Biodieselkraftstoff é'c:;;i::tlilg;]é:isnstse;igif\g;\i;%z:g?e sich
CM32; Nachbehandlungseinrichtungen oderin ASTM D6751 oder aE hren Cat—Héndlerp '
Serie 3300; 3400; EN 14214
3500 und 3600
Cat-Spezifikation fiir Hohere Beimischung kann zu vorzeitigem
Motormodelle: Alle Motormodelle B7 Destillat-Dieselkraft- Verschleif der Kraftstoffpumpe und
3003 bis 3066 stoff, ASTM D975 oder Beschadigung der Bauteile des Nieder-
EN 590 druck-Kraftstoffsystems fithren
Cat-Spezifikation fiir Hohere Beimischung kann zu vorzeitigem
gll]ogocrrzn;dceélg CC0454 E)?]Zecl\]lgcﬂ)g Tier 2/ EU-Stufell / B7 Destillat-Dieselkraft- Verschleif der Kraftstoffpumpe und
ha.n('ﬂur} ’seir.lrichtlun on China NR2 oder alter stoff, ASTM D975 oder Beschadigung der Bauteile des Nieder-
g g EN 590 druck-Kraftstoffsystems filhren
Motormodelle (1.3, (1.8, (2.4, (2.6, ASTM D7467 oder Cé’:‘;ﬁgzr(‘j‘;c;‘rl;?fsktzrf‘f" i;"fii‘;'gem
Motormodelle: (3.3B, (3.4 ohne Nachbehandlung- B20 EN 16709 und API-Grad . 'pumpet
. - Beschadigung der Bauteile des Nieder-
€0.5bis C71 seinrichtungen 30-45 druck-Kraftetoffevetems fih
(mechanisches ruck-Kraftstoffsystems fihren
Kraftstoffsystem  yotormodelte 0.5, €07, C11,C17 ASTM D7467 oder
(PLN) mit <9 kW, ohne StufeV B20 EN 16709 und API-Grad
Nachbehandlungseinrichtungen 30-45
Motormodelle C0.5, C0.7, C1.1
RPS . ASTM D7467 oder . . "
(1.5,01.7,€2.2,C3.3,03.4,C3.6,C4.4, Tier3/EU-StufelllA/ B20 EN 16709 und API-Grad Sofern vorgeschrieben, kdnnen héhere

(71, ohne Nachbehandlungs-

einrichtungen

China NR3 oder neuer

30-45

Mischungen bis B35 verwendet werden



Baureihe Herstellungsjahr/Tier/Stufe Emissionsstufe Freigaben fiir FAME Standard Bemerkungen
Motormodelle C1.7,C2.2, (2.8, . ASTM D7467 oder
(348,036,064, (66, C71,one 1or 4 EWSlell/ gy EN 16709 und API-Grad
Nachbehandlungseinrichtungen 30-45
Motormodelle: C1.7
bis C7.1(Common- QAGOEO?;?%?[:;CZBI (36,044, Tier 3/ EU-StufelllA/ B20 éﬂ?%;t?dossr-ﬁrad Sofern vorgeschrieben, kénnen héhere
Rail-Hochdruck- N ' h h inrich China NR3 oder neuer 4 Mischungen bis B35 verwendet werden
kraft-stoffsystem achbehandlungseinrichtungen 30-45
(HPCR)) Cat-Spezifikation fiir Hohere Beimischung kann zu vorzeitigem
Motormodelle C3.3B, C3.8 mit B7 Destillat-Dieselkraft- Verschleif der Kraftstoffpumpe und
Nachbehandlungseinrichtungen stoff, ASTM D975 oder Beschadigung der Bauteile des Nieder-
EN 590 druck-Kraftstoffsystems filhren
(Cat-Spezifikation flir Hohere Beimischung kann zu vorzeitigem
Motoren C4.4 (Seriennummern 87 Destillat-Dieselkraft- Verschleif der Kraftstoffpumpe und
Motormodelle: 44400001-04303) stoff, ASTM D975 oder Beschadigung der Bauteile des Nieder-
C4.4,06.4 und C6.6 EN 590 druck-Kraftstoffsystems fihren
mit Seriennum-
mernprafix 444, ) Cat-Spezifikation fiir Hohere Beimischung kann zu vorzeitigem
C4E, 666, C6E ?antgg%r(]]ﬁfég;tizn;g?(%& B7 Destillat-Dieselkraft- Verschleif der Kraftstoffpumpe und
09015) stoff, ASTM D975 oder Beschadigung der Bauteile des Nieder-
EN 590 druck-Kraftstoffsystems filhren
Motoren C4.4 (Seriennummern B20 éﬂgg;ﬁﬁg’der Sofern vorgeschrieben, kénnen hohere
Motormodelle: C4E05524-Up und 44404304-Up) API-Grad 30-45 Mischungen bis B35 verwendet werden
C4.4,C6.4 und C6.6 ) B
mit Seriennum- -
C Motoren (6.4 und bestimmte
mernprafix 444, Motoren (6.6 B20 émg’;g;ﬁﬂfder Sofern vorgeschrieben, kénnen héhere
C4E, 666, C6E (Seriennummern CE614624-Up Mischungen bis B35 verwendet werden
und 66609016-Up) API-Grad 30-45
Baureihe Herstellungsjahr/Tier/Stufe Emissionsstufe Freigaben fiir FAME Standard Bemerkungen
Wenn ein Eliminator™-System fiir langere Ol-
B/D33.B/D39 wechselintervalle vorhanden ist, sind Olproben
B/D4.5,B/D59,  Alle Motoren,ab 012007 B20 EN 16709 LTGS2

B/D6.7Q5B

Cummins Inc. zusatzliche Einrichtungen einer
Wasserabscheidung voraus, weil Ballast-
wasser in den Kraftstoff gelangen kann.



Baureihe Herstellungsjahr/Tier/Stufe Emissionsstufe Freigaben fiir FAME Standard Bemerkungen
Wenn ein Eliminator™-System fiir langere Ol-
wechselintervalle vorhandenist, sind Olproben
C/L, 0S¢, QSL Alle Motoren, ab 01.2007 B20 EN 16709 zunehmen. Einrichtungen einer Wasserabsc-
heidung vorausgesetzt, weil Ballastwasser in
den Kraftstoff gelangen kann.
K19, K23, K30, K38,
K45, K50, K60, K78, .
K95 Wenn ein Eliminator™-System fiir léngere Ol
QSK19, QSK23, wechselintervalle vorhanden ist, sind Olproben
QSK30, QSK38, zu nehmen. Bei Schiffsanwendungen setzt
QSKa45, QSK50, Alle Motoren ohne Abgasnachbe- Cummins Inc. zusatzliche Einrichtungen einer
QSK60, QSK78, handlunessystem ab (gﬂ 2008 B20 EN 16709 Wasserabscheidung voraus, weil Ballast-
QSK95 £33y ' ' wasser in den Kraftstoff gelangen kann.
QST19, QST23, Fiir diese Motoren mit Abgasnachbehand-
QST30,QST38, lungssystem ist ausschliefilich B7-Kraftstoff
QST45, QST50, freigegeben.
QST60, QST78,
QST95
Baureihe Herstellungsjahr/Tier/Stufe Emissionsstufe Freigaben fiir FAME Standard Bemerkungen
914 M EUINA
1013 M EUIIIA EN16734,EN16709und  Besondere Bedingungen siehe
B10,820/B30undB100 ¢ 57, TR0199-99-01218
2015M EUINA Il :
2015 M EUNIIA

MAN

Baureihe

Herstellungsjahr/Tier/Stufe

Emissionsstufe

Freigaben fiir FAME

Standard

Bemerkungen

Alle Motoren

IMO Il seegehend/ Stufe V

B7

EN590



MTU

Baureihe Herstellungsjahr/Tier/Stufe Emissionsstufe Freigaben fiir FAME Standard Bemerkungen
8V2000 M61 IMO I CCNRII B7 EN 590
12V 2000 M61 IMOI CCNRII B7 EN 590
8V 2000 M72 IMO I EUINA B7 EN 590
16V 2000 M61 IMOII CCNRII B7 EN 590
82000 M84 IMOI CCNRII B7 EN 590
10V 2000 M72 MOl EUIIA B7 EN 590
82000 M94 IMOII CCNRII B7 EN 590
12V 2000 M72 MOl EUIIIA B7 EN 590
16V 2000 M72 MOl EUIIIA B7 EN 590
8V 4000 M53R MOl EUINIA B7 EN 590
8V 4000 M53 MOl EUIIIA B7 EN 590
8V 4000 M63 IMOII EUIIA B7 EN 590
12V 4000 M53R IMOI EUIIA B7 EN 590
12V 4000 M53 IMO I EUIIA B7 EN 590
16V 4000 M53R IMOI EUIIIA B7 EN 590
12V 4000 M63 MOl EUIIA B7 EN 590
16V 4000 M53R MOl EUIIIA B7 EN 590
16V 4000 M53 IMO I EUINA B7 EN 590
16V 4000 M63 IMOII EUIIA B7 EN 590

16V 4000 M63L IMOI EUIIIA B7 EN 590



Scania Marine Engines

Baureihe Herstellungsjahr/Tier/Stufe Emissionsstufe Freigaben fiir FAME Standard Bemerkungen
DI09 074M B100 EN 14214
DI13 074M B100 EN14214
DI13075M B100 EN 14214
DI13084M B100 EN14214
DI13089M B100 EN14214
DI13091M B100 EN14214
DI16 074M B100 EN14214
DI16 084M B100 EN14214
DI16 090M B100 EN14214
DI16 091M B100 EN14214
DI16 094M B100 EN14214
Alle Motoren IMO und Stufe V - IWW B10 S:'l\jgo ;nr::sb;;iéﬁgg\ﬁma .
Volvo Penta
Baureihe Herstellungsjahr/Tier/Stufe Emissionsstufe Freigaben fiir FAME Standard Bemerkungen
Alle Motoren Alle Stufen B7 EN 590
Motoren ab Dieselkr.aftstoffg.mit hohem FAME-Gehalt
01.2012 IMO I, IMO 1l B10,B20/30 EN16734,EN 16709 (>10 %) sind nur fiir Motoren ohne Abgas-

nachbehandlungssysteme (SCR) geeignet.
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Arbeitsgemeinschaft Qualitats-
management Biodiesel e. V. (AGQM)
Am Weidendamm 1A - DE-10117 Berlin
info@aggm-biodiesel.de
www.aggm-biodiesel.de

MVGK

Mittelstandsverband abfallbasierter Kraftstoffe

Mittelstandsverband abfall-
basierter Kraftstoffe e. V. (MVaK)
Unter den Linden 10 - DE-10117 Berlin
info@mvak.eu
www.mvak.eu

biofuels

Biofuels Schweiz
Bahnhofstrafie 9 - CH-4450 Sissach
office@biofuels-schweiz.org
www.biosprit.org

QiPEK
Plattform Erneuerbare Kraftstoffe (PEK)
Schauflergasse 6 - AT-1015 Wien
info@pek.energy
www.pek.energy

YOEBB

EUROPEAN BIODIESEL BOARD

European Biodiesel Board (EBB)
Rue Belliard 12 - B-1040 Brussels
info@ebb-eu.org
www.ebb-eu.org

VDB Zukunft tanken.

Verband der Deutschen
Biokraftstoffindustrie e.V. (VDB)
Am Weidendamm 1A - DE-10117 Berlin
info@biokraftstoffverband.de
www.biokraftstoffverband.de

““ewaba

European Waste-based & Advanced Biofuels Association

European Waste-based & Advanced
Biofuels Association (EWABA)
Albert Avenue 93 - B-1190 Brussels
leonidas.kanonis@ewaba.eu
www.ewaba.eu
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