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Anderungen gegeniiber der vorherigen Ausgabe

Anderungen gegeniiber der vorherigen

Ausgabe

Motor

Werkseitige Befiillung

Motordlsorte definiert fiir DCO7, EU 5, Motortypen
108, 109, 110.

Fiillmengen

Eingefiillte Olmenge fiir Bus, C-Fahrgestell, DC07,
DC09 und OC09.

Getriebe

Schaltgetriebe

Tabelle mit Viskositét fiir D16-Motor.

Schaltgetriebe, werkseitige Befiillung

Olsorte STO MTF spezifiziert fiir Getriebe G33CM/R.

Olqualititen

STO 1:1 G ist eine neue Olqualitit, welche die
Grundvoraussetzungen fiir Getriebe erfiillt.

Die Olsorte STO 1:0 wird nun nur fiir Achsgetriebe
definiert.

Ausgabe: 55
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Motor

Fallmengen

Bei allen Fiillmengen handelt es sich um Richtwerte; die Angabe erfolgt in
Litern. Fiillstdnde priifen und nach Bedarf korrigieren.

& P-, G-, R- und T-Serie

& L-, P-, G-, R- und S-Serie

Fahrzeug \7E:). & Differenz, Max. Olmenge fiir
Fiillstand! Max.-Min. Fiillstand? Olfilter
(Olmessstab)
DCO07 24,5 1,9 23 0,9
DC9, PDE 37 8 33 2
DCOIE 02 37 8 33 2
DC9, XP1 34 5 31 1
0C9/0C09 34 5 31 1
Lkw DC11/D12 38 7,5 33 2
DC13 43,5 8 40 1
OC13 43,5 8 40 1
DC16 36 6 30 1,6
DC16 104 46 6 40 1,6
DC16, XPI 47 8 43 1,6

1. Hinzuzufligende Olmenge bei Neubefiillungen eines Motors, beispielsweise nach einer Uberholung.

2. Hinzuzufiigende Olmenge bei Olwechsel ohne Olfilterwechsel. Hinweis: Bei einem Olfilterwechsel muss die
Olmenge fiir den Filter hinzugefiigt werden.

0 Hinweis:

Hinweis: Bei allen Angaben handelt es sich um Richtwerte, da zwischen
verschiedenen Motoren ein groler Unterschied besteht. Der Unterschied bei
dem gleichen Motortyp kann bis zu 2-3 Liter betragen. Es sind niedrige
Werte angegeben, da eher aufgefiillt als iiberschiissiges Motor6l abgelassen
werden sollte.

0 Hinweis:

Olmessstab in korrekte Position drehen.

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55 2(62)
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& F-, K- und N-Serie

Fahrzeug Max. Differenz, Max. (")lmenge fiir
Fiillstand! Max.-Min. Fiillstand2 Olfilter
(Olmessstab)
DC07 29 2 26 1
DC9, PDE 36 7 33 2
DCOE 02 36 7 33 2
DC9, XPI 34 5 31 1
Bus, K
0C9/0C09 34 5 31 1
DC12 26,7 9 20 2
DC13 43,5 8 40 1
OC13 43,5 8 40 1
DC07 29 2 26 1
DC9, PDE 32 7 27 2
Bus, N DCOE 02 32 7 27 2
DC9, XPI 34 5 31 1
0C9/0C09 34 5 31 1
Bus, F DC9, PDE 38 8 33 2

1. Hinzuzufiigende Olmenge bei Neubefiillungen eines Motors, beispielsweise nach einer Uberholung.

2. Hinzuzufligende Olmenge bei Olwechsel ohne Olfilterwechsel. Hinweis: Bei einem Olfilterwechsel muss die
Olmenge fiir den Filter hinzugefiigt werden.

0 Hinweis:

Bei allen Angaben handelt es sich um Richtwerte, da zwischen
verschiedenen Motoren ein groler Unterschied besteht. Der Unterschied bei
dem gleichen Motortyp kann bis zu 2-3 Liter betragen. Es sind niedrige
Werte angegeben, da eher aufgefiillt als iiberschiissiges Motor6l abgelassen
werden sollte.

ﬂ Hinweis:

Olmessstab in korrekte Position drehen.

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55 3(62)



Motor

& Industrie- und Schiffsmotoren

Industriemotoren

Hubraum Olwanne Mindeststand Maximalstand

DC9 Tiefe Vorderseite, ohne 31 36
Kurbelgehduseversteifung

DC9 Niedrig, ohne 28 35
Kurbelgehduseversteifung

DC13 Tiefe Vorderseite, mit 39 45
Kurbelgehiuseversteifung

DC13 Tiefe Vorderseite, ohne 30 36
Kurbelgehiuseversteifung

DC13 Mit tiefer Mitte 33 39

DC13 Niedrig, mit 28 34
Kurbelgehiuseversteifung

DC16-Motoren E2011 Tiefe Vorderseite, ohne 40 48
Kurbelgehiuseversteifung

P96, DC16 Tiefe Vorderseite, ohne 35 40
Kurbelgehauseversteifung

DC16 Niedrig, mit 29 37
Kurbelgehduseversteifung

Schiffsmotoren

Hubraum Olwanne Mindeststand Maximalstand

DI9 Tiefe Vorderseite, ohne 32 38
Kurbelgehauseversteifung

DI9 Niedrig, ohne 25 32
Kurbelgehduseversteifung

DI13 Tiefe Vorderseite, mit 39 45
Kurbelgehduseversteifung

DI13 Tiefe Vorderseite, ohne 30 36
Kurbelgehduseversteifung

DI13 Niedrig, mit 28 34
Kurbelgehduseversteifung

DI13 Extra niedrig, ohne 25 30
Kurbelgehduseversteifung

DI16 Tiefe Vorderseite, mit 40 48
Kurbelgehduseversteifung

DI16 Niedrig, mit 29 37
Kurbelgehduseversteifung

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55 4 (62)



Motor

Werksseitige Beflllung

© wicHTIG

Wenn Motordl Scania LDF-4 eingesetzt wird, darf der Schwefelgehalt des

Kraftstoffs nicht mehr als 10 ppm betragen.

Gasmotoren

Scania LDF-4

Ethanolmotoren

Scania BEO-2

Motoren mit Partikelfilter EEV/Euro 5

Scania LDF-3

Euro 6-Motoren DC07 (101)

Scania ACEA E9

Euro-6-Motoren DC0O7 (111, 112 und 113)

Scania LDF-4

Euro 6-Motoren DC09/DC13

Scania LDF-4

DC16 bis einschlieBlich Motortyp 107

Scania LDF-3

DC16 von Motortyp 108 und hoher

Scania LDF-4

Industrie- und Schiffsmotoren

Auslieferung ohne Ol

Andere Motoren, SEU

Scania LDF-3

Andere Motoren, SLA

Scania LDF-3

Ausgabe: 55
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Motor

Olwechselintervalle

Das Olwechselintervall wird bestimmt durch Motortyp und Einsatzart. Siche
entsprechendes Vorwort fiir Lkw und Busse.

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55
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Motor

Schwefelgehalt im Kraftstoff

Der Abschnitt zum Schwefelgehalt im Kraftstoff fiir die P-, G-, R und T-Serie
und die F-, K- und N-Serie befindet sich nun im Vorwort fiir Lkw und Busse.

Industrie- und Schiffsmotoren

Motortyp Maximaler Schwefelgehalt im Bemerkung

Kraftstoff fiir iibliches
Olwechselintervall

Motoren ohne EGR und SCR Bis 2.000 ppm (0,2 %) Bei einem Schwefelgehalt von
mehr als 2.000 ppm miissen die
Olwechselintervalle halbiert
werden. Mehr als 4.000 ppm sind
nicht zuldssig. Ein hoherer Anteil
fithrt zu Motorschéden.

Nur Motoren mit EGR Bis 350 ppm (0,035 %) Mehr als 350 ppm Schwefelgehalt
sind nicht zuléssig. Ein hoherer
Anteil fithrt zu Motorschiden.

Nur Motoren mit SCR Bis 500 ppm (0,05 %) Ein Schwefelgehalt von mehr als
15 ppm darf nur verwendet werden,
wenn restriktive Emissionsgesetze
der Stufe 3A/Tier 3 oder weniger
gelten.

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55 7(62)



Motor

Grundanforderungen

© wicHTIG

Dem Ol diirfen keine Additive zugefiigt werden.

Das Ol muss fiir alle AuBentemperaturen geeignet sein, die bis zum
nichsten Olwechsel auftreten kénnen. Wenn die AuBentemperatur kilter ist
als die fiir das Ol spezifizierte Temperatur, muss der Motor vor dem Start
vorgewarmt werden.

Priifen, fiir welche Olsorte der betreffende Motor zugelassen ist. Siche
Vorwort fiir Lkw und Busse, Abschnitt Motor6l.

Anforderungen hinsichtlich Viskositatsklasse fiir 71-, 91-, 111-, 121- und 13I-
Motoren

© wicHTIG

Wenn Motordl Scania LDF-4 eingesetzt wird, darf der Schwefelgehalt des
Kraftstoffs nicht mehr als 10 ppm betragen.

Priifen, fiir welche Olsorte der betreffende Motor zugelassen ist. Siehe Vorwort
fiir Lkw und Busse, Abschnitt Motordl.

-22°F -4 °F 14 °F 32°F 50°F 68 °F 86°F
-30°C -20°C -10°C 0°C 10°C 20°C 30°C

412705

I R
SCANIA LDF-4

Die Abbildung beschreibt, fiir welche Umgebungstemperaturen in °C die Viskositdtsklasse der von Scania fieigegebenen
Olsorten und vom Markt freigegebenen Olsorten geeignet sind. Beachten Sie bitte, dass von Scania freigegebene Olsorten
einen grofleren Temperaturbereich abdecken als vom Markt freigegebene Olsorten.

Temperaturbereich, fiir den die vom Markt freigegebenen Olsorten geeignet sind, z. B.
ACEA Exx und API Cxx.

352 436
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Motor

352 437

Temperaturbereich, fiir den die von Scania fieigegebenen Olsorten geeignet sind, z. B.
Scania LDF-Ole, Scania Low Ash und Scania BEO-2 und die vom Markt freigegebenen
Olsorten iibertreffen.

Anforderungen hinsichtlich Viskositiatsklasse fiir 161-Motoren

© wicHTIG

Wenn Motordl Scania LDF-4 eingesetzt wird, darf der Schwefelgehalt des
Kraftstoffs nicht mehr als 10 ppm betragen.

Priifen, fiir welche Olsorte der betreffende Motor zugelassen ist. Sieche Vorwort
fiir Lkw und Busse, Abschnitt Motordl.

Motortypen mit Nummerierung DC16 107 und niedriger miissen zugelassene
Olqualititen verwenden, die der Viskositit der Klasse XW-40 entsprechen.

Lkw- und Bus-Motoren mit oder ohne Partikelfilter

Fiir diese Motortypen werden die genechmigten Olsorten nun gemeinsam mit
den Olwechselintervallen spezifiziert. Siche Vorwort fiir Lkw und Busse,
Abschnitt zu den Intervallen fiir Komponenten und Systeme, Motor6l.

& Industrie- und Schiffsmotoren

© wichriG!

Wenn Motordl Scania LDF-4 eingesetzt wird, darf der Schwefelgehalt des
Kraftstoffs nicht mehr als 10 ppm betragen.

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55
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Motor

Schadstoffstufe Verkiirzte und normale Verlingerte Olwechselintervalle
Olwechselintervalle auf Basis der Ergebnisse von
Olanalysen
Ohne Schadstoffklasse ACEA E5, ACEA E7, API CI-4, Scania LDF, Scania LDF-2,
API CI-4+
Scania LDF-3
Stufe 2/Tier 2 ACEA E5, ACEA E7, API CI-4,
API CI-4+
Stufe 3a/Tier 3 ACEA E5, ACEA E7, API CI-4, Scania LDF-2, Scania LDF-3
API CI-4+
Stufe 3a/Tier 3 ohne EGR und SCR | ACEA E5, ACEA E7, API CI-4, Scania LDF, Scania LDF-2, Scania
API CI-4+ LDF-3
Stufe 3b/Tier 4i ACEA E5, ACEA E7, API CI+4, Scania LDF-2, Scania LDF-3
API CI-4+
Stufe 4/Tier 4F ACEA E5, ACEA E7, API CI-4,
API CI-4+
Stufe 5 ACEA E6/E9, API CK-4 Scania LDF-4
Tier 2M ACEA E5, ACEA E7, API CI-4, Scania LDF, Scania LDF-2, Scania
API CI-4+ LDF-3
Tier 3M ACEA E5, ACEA E7, API CI-4,
API CI-4+
Ohne Schadstoffklasse (Gas) ACEA E6, ACEA E9, APICJ-4, -
API CK-4, Scania Low Ash, Scania
LDF-4

& Industrie- und Schiffsmotoren mit nachtriglich eingebautem Partikelfilter

© wichriG!

Wenn Motordl Scania LDF-4 eingesetzt wird, darf der Schwefelgehalt des
Kraftstoffs nicht mehr als 10 ppm betragen.

Verkiirzte und normale Verlingerte Olwechselintervalle
Olwechselintervalle auf Basis der Ergebnisse von
Olanalysen
Stufe 3b/Tier 4i ACEA E6, ACEA E9, API CJ-4, Scania LDF-4
API CK-4
Stufe 4/Tier 4F ACEA E6, ACEA E9, API CJ-4, Scania LDF-4
API CK-4

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55 10 (62)



Motor

Olanalyse, Industrie- und Schiffsmotoren

Manche Mineraldlgesellschaften bieten eine Motordlanalyse an.

Bei dieser Analyse werden TBN-Zahl (Total Base Number) des Ols, TAN-Zahl
(Total Acid Number), Kraftstoffverdiinnun_g, Wassergehalt, Viskositit und
Menge der Partikel und Ablagerungen im Ol bestimmt.

Die Ergebnisse einer Reihe von Analysen dienen als Basis fiir ein
Olwechselintervall.

Wenn sich die Bedingungen éndern, muss eine neue Reihe von Analysen
durchgefiihrt werden, um die neuen Wechselintervalle zu bestimmen.

& Dieselmotoren

Um die (')lweghselintervalle auf Basis von Olanalysen zu verlidngern, miissen
Scania LDF-Ole verwendet werden.

Beim Olwechsel miissen folgende Voraussetzungen erfiillt sein:

* Viskositét bei 100 °C (212 °F): max. + 20 % des Ausgangswertes von
frischem Ol.

* Basenzahl (gemd3 ASTM D4739): > 3,5

» Basenzahl (gemdf3 ASTM D4739): > Saurezahl (TAN) (gemi3 ASTM
D664).

« RuB (DIN 51 452): <3 %

E Gasmotoren

Beim Olwechsel miissen folgende Voraussetzungen erfiillt sein:

* Viskositit bei 100 °C (212 °F): max. + 20 % des Ausgangswertes von
frischem Ol.

» Basenzahl (gema3 ASTM D4739): > 3,5

» Basenzahl (gemif3 ASTM D4739): > Saurezahl (TAN) (gemi3 ASTM
D664).

* Max. Oxidation: 10 A/cm geméall DIN51453

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55
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Kiihlsystem

Kuhilsystem

Fallmengen

Alle Mengenangaben sind Richtwerte. Fiillstdnde priifen und nach Bedarf

korrigieren.

E Fiillmengen fiir Lkw und Busse

Komponente

Hinweis zu Motorkiihlmittel: Die
Kiihlmittelmenge erhdht sich, wenn
die folgenden Komponenten an das
Kiihlsystem angeschlossen sind: —
Retarder +12 Liter — Olkiihler und
Schlauch — Webasto Zusatzheizung
— hydraulischer Kiihlerliifter +10
Liter

Typ Fiillmenge in Litern
71-Motoren ca. 30
9-1-Motoren ca. 30
11-1-Motoren ca. 40

121 Motor ca. 40
13-1-Motor ca. 40
161-Motor, PDE ca. 80
161-Motoren, XPI ca. 45

E Fiillmengen fiir Industrie- und Schiffsmotoren

Komponente
Kiihlmittel

Hinweis: Die
Motorkiihlmittelmengen sind von
der Einbauart und den
Schlauchlidngen abhingig.

Typ Fiillmenge in Litern
9-1-Motoren ca. 15
13-1-Motor ca. 16
16-1-Motor ca. 24
Kiihler 1,1 m2 ca. 24
Kihler 1,3 m2 ca. 30
Kiihler 1,5 m? ca. 44

& Fiillmenge fiir Hybridbus

Komponente Typ Fiillmenge in Litern
Kiihlmittel Kiihlkreislauf fiir Hybridbatterie 13-13,5
Kiihlkreislauf fiir Wechselrichter 21-22
und Gleichspannungswandler, 12-
m-Bus
Kiihlkreislauf fiir Wechselrichter 24-25
und Gleichspannungswandler,
14,8-m-Bus
Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55 12 (62)




Kiihlsystem

& Fiillmenge fiir Hybrid-Lkw

Komponente Typ Fiillmenge in Litern
Kiihlmittel Kiihlkreislauf fiir Hybridbatterie ca. 14
Kiihlkreislauf fiir Wechselrichter ca. 4
und Gleichspannungswandler
Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55 13 (62)




Kiihlsystem

Kihimittel

/\ ACHTUNG!

Hautkontakt mit Kiihlmittel vermeiden, es kdnnen Hautreizungen auftreten.
HeiBes Kiihlmittel kann Verbrennungen verursachen. Schutzausriistung
verwenden. Ethylenglykol kann bei Verschlucken tddlich sein.

Das von Scania empfohlene Motorkiihlmittel ist eine Mischung aus Wasser
mit Frostschutz (Ethylenglykol) und Korrosionsschutzmittel. Das
Motorkiihlmittel hat eine Reihe von Eigenschaften, die fiir den Betrieb des
Kiihlsystems von Bedeutung sind:

¢ Korrosionsschutz
¢ Frostschutz
* Erhoht den Siedepunkt

Das Motorkiihlmittel muss stets zu 35-55 % aus Frost- und
Korrosionsschutzmittel bestehen, damit seine Eigenschaften eine einwandfreie
Funktion garantieren.

0 Hinweis:

Ein zu hohes Mischungsverhiltnis kann zu Schlammbildung und
Verstopfungen im Kiihler fiihren. Ein zu niedriges Mischungsverhaltnis
kann zu Korrosion des Kiihlsystems und zu Vereisung bei niedrigen
Temperaturen fiihren.

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55
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Kiihlsystem

HeiBBe Klimazonen

Um den Korrosionsschutz und den erhéhten Siedepunkt beizubehalten, muss
Motorkiihlmittel aus Wasser, Frostschutz (Ethylenglykol) und
Korrosionsschutzmittel eingesetzt werden. Dies gilt auch in Landern mit
Dauertemperaturen iiber 0 °C.

Das Motorkiihlmittel muss stets zu 35-55 % aus Frost- und
Korrosionsschutzmittel bestehen, damit seine Eigenschaften eine einwandfreie
Funktion garantieren.

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55
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Kiihlsystem

Lander mit groBen Hohen

Kiihlmittel mit mindestens 50 % Frostschutz und Korrosionsschutzmittel
verwenden, um das Risiko von Kavitationsbildung und Sieden im Kiihlsystem
zu reduzieren, wenn das Fahrzeug in einer Hohe von mindestens 2000 Metern
iiber dem Meeresspiegel betrieben wird.

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55
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Kiihlsystem

Anforderungen an die Kuhimittelqualitat

Wasser

Nur reines Wasser ohne Partikel, Verunreinigungen und Schwebstoffe

verwenden.

Bei Zweifeln beziiglich der Wasserqualitdt Scania Ready Mix 50/50

verwenden. Siehe entsprechende Teilenummer in den folgenden Tabellen.

Frostschutz- und Korrosionsschutzmittel

Bei dem in Scania Motoren verwendeten Frost- und Korrosionsschutz sollte es
sich um Frostschutzmittel (Ethylenglykol) und Korrosionsschutzmittel

handeln.

Bei Scania Motoren darf nur das Produkt Scania Motorkiihlmittel oder andere
getestete Produkte, die korrekten Frostschutz und Korrosionsschutz fiir Scania
bieten, eingesetzt werden. Produkte, die die Anforderungen fiir den Einsatz bei
einem Scania Motor nicht erfiillen, konnen zu Fehlern und Schiaden am
Kiihlsystem fiithren. Dies kann die Authebung der Scania Gewéhrleistung bei
Fehlern und Schiden bedeuten, die durch den Einsatz eines ungeeigneten

Kiihlmittels verursacht werden.

Das Motorkiihlmittel Scania Ready Mix 50/50 besteht aus einer Mischung aus
Wasser, Frostschutz (Ethylenglykol) und Korrosionsschutzmittel. Sieche

folgende Tabelle fiir die Teilenummer fiir Scania Ready Mix 50/50.

& Scania Konzentrat

Beschreibung Inhalt Art.Nr. Menge

Kiihlmittel Frostschutz- und 1 894 323 51
Korrosionsschutzmittel
(Konzentrat)

Kiihlmittel Frostschutz- und 1 894 324 201
Korrosionsschutzmittel
(Konzentrat)

Kiihlmittel Frostschutz- und 1 894 325 2101
Korrosionsschutzmittel
(Konzentrat)

Kiihlmittel Frostschutz- und 1 894 326 1.0001
Korrosionsschutzmittel
(Konzentrat)

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55 17 (62)
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E Scania Ready Mix 50/50

Beschreibung Inhalt Art.Nr. Menge

Kiihlmittel Frostschutz- und 1921955 51
Korrosionsschutzmittel
(50/50)

Kiihlmittel Frostschutz- und 1921956 201
Korrosionsschutzmittel
(50/50)

KiihImittel Frostschutz- und 1921957 2101
Korrosionsschutzmittel
(50/50)

Kiihlmittel Frostschutz- und 1 896 695 1.0001
Korrosionsschutzmittel
(50/50)

Auffiillen

Immer mit fertig gemischter Kiithlmittelmischung auffiillen. Beim
vorgemischten Motorkiihlmittel handelt es sich entweder um Konzentrat, das
mit sauberem, frischem Wasser gemischt wird, oder um ab Werk fertig
angemischtes Motorkiihlmittel.

@ wichriG!

Behilter zum Anmischen vom Motorkiihlmittel miissen ausschlieBlich
hierfiir vorgesehen, sauber und frei von Verunreinigungen sein. Zwischen
Verwendungen, miissen sie verschlossen gehalten werden, um keinen
Schmutz und Staub anzusammeln.

Nur reines Wasser ohne Partikel, Verunreinigungen und Schwebstoffe
verwenden.

0 Hinweis:

Innerhalb des Kiihlmittel-Wechselintervalls darf Motorkiihlmittel nur
wiederverwendet werden, wenn es von Schmutz, Schlamm und Partikeln
gereinigt worden ist. Ist das Motorkiihlmittel durch Ol oder Kraftstoff
verunreinigt, darf es nicht wiederverwendet werden.

Beimischung des Scania Frostschutz- und Korrosionsschutzmittels in Wasser

Das Motorkiihlmittel muss 35-55 Vol.-% Scania Frostschutz (Ethylenglykol)
und Korrosionsschutzmittel enthalten. Dieser Prozentsatz ist
temperaturabhéngig.

Fiir einen angemessenen Schutz gegen Korrosion ist ein Mischungsverhiltnis
mit mindestens 35 Volumen-% Scania Frostschutz und Korrosionsschutzmittel
notwendig.

Ethylenglykolgehalt (Frostschutz und Korrosionsschutzmittel) mit einem der
folgenden Gerite messen:
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Art.Nr. Beschreibung

588 805 Refraktometer
588 226 Refraktometer

Gefahr durch Frostsprengung

© wichTriG!

Wenn sich Eis im Kiihlsystem gebildet hat, darf der Motor nicht mehr stark
belastet werden.

Beim Gefrieren des Kiihlmittels kristallisiert das Wasser und der
Ethylenglykolgehalt im Kiihlmittel steigt an. Falls sich eine erhebliche Menge
an Eis im Kiihlsystem bildet, kann dies zu Zirkulationsproblemen fiihren. Es
besteht allerdings keine Gefahr durch Frostsprengung, solange der Anteil von
Scania Frostschutz und Korrosionsschutzmittel mindestens 35 Volumen-%
betrégt.

Eine geringe Eisbildung fiihrt hdufig zu Funktionsstérungen, verursacht aber
keine Schiaden. So funktioniert z. B. die Zusatzheizung erst bis zu einer Stunde
nach dem Motorstart.
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& Konzentration von Frostschutz- und Korrosionsschutzmittel, Tabelle

Gefrier- Volumen des
punkt °C Kiihlsystems
Ethylenglyk- Liter
ol (Volumen-
%)
12 14 16 18 19 35
14 16 18 20 22 40
16 18 20 23 25 45
18 20 23 25 28 50
19 22 25 28 30 55
21 24 27 30 33 60
23 26 29 33 36 65
25 28 32 35 39 70
Ethylenglyk- 26 30 34 38 41 75
ol (Liter) 28 32 36 40 44 80
30 34 38 43 47 85
32 36 41 45 50 90
33 38 43 48 52 95
35 40 45 50 55 100
37 42 47 53 58 105
39 44 50 55 61 110
40 46 52 58 63 115
42 48 54 60 66 120
44 50 56 63 69 125
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Anforderungen an die Olqualitét fiir hydraulischen
Kuhlerlufter

Viskosititsklasse

Umgebungstempe-
ratur

Fiillmenge (Liter)

Olqualitit

Werksseitige
Befiillung

SAE 0W-30 < -30 °C bis +30 °C
SAE 5W-30 < -30 °C bis +30 °C Motorsl mit
SAE 5W-40 <-30°Cbis+40° Spezifikation .
C 9-13 ACEA Klasse A, B Motordl 5W-40
SAE 10W-40 0 °C bis > + 40 °C oder £
SAE 15W-40 0 °C bis >+ 40 °C
< =unter
> = {jiber
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Klimaanlage

Kaltemittel

/\ ACHTUNG!

Kaltemittel kann bei Berithrung mit der Haut Erfrierungen verursachen.
Beim Umgang mit Kéltemittel stets geeignete Schutzausriistung
verwenden.

© wicHTIG

Es ist ausschlieBlich das Kaltemittel R134a zuléssig.

@ wicHTIG!

Bei Arbeiten an der Klimaanlage sind alle jeweils geltenden gesetzlichen
Bestimmungen zu beachten.

Bei Arbeiten an der Klimaanlage ist stets die erforderliche Spezialausriistung
zu verwenden.

Lkw, bei denen das Kéltemittel R134a zum Einsatz kommt, miissen den Scania
Sammler/Trockner verwenden. Das Mannschafts-Fahrerhaus mit zusétzlicher
AC verfiigt liber einen zusétzlichen Sammler/Trockner.

Die Kéltemittel-Fiillmenge ist auf einem Schild auf der Klimaanlageneinheit
hinter dem Kiihlergrill angegeben.
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Kaltemittelol

© wichTiG!

Geoffnete Behilter mit Kiltemitteldl sind nach dem Gebrauch gemif den
jeweils geltenden ortlichen Vorschriften zu entsorgen. Kéltemittelol darf
nicht aufbewahrt werden.

Weitere Informationen zu Olmengen siehe Service-Handbuch, Gruppe 18.

Lkw

Bei Kiltemittel R134a ist Kéaltemittelol zu verwenden.

Bus

Fiir Bock- und Bitzer-Kompressoren ist PpE-Ol zu verwenden. Fiir Zexel-
Kompressoren des Typs TM-31 ist PAG-OIl zu verwenden.

Fiir Angaben zu anderen Kompressoren wenden Sie sich an den Hersteller.

Hersteller Oltyp

Bock POE-OI
Bitzer POE-Ol
Zexel PAG-Ol1
Andere Bauteile Entsprechenden Hersteller kontaktieren.
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Kraftstoff

Dieselkraftstoff

/\ ACHTUNG!

Diesel-Kraftstoff ist schéddlich fiir Haut und Augen. Bei der Handhabung
von Dieselkraftstoff Schutzhandschuhe und Augenschutz tragen.

Die Qualitit des Dieselkraftstoffs ist sehr wichtig fiir die Funktion und
Lebensdauer von Motor und Kraftstoffsystem und beeinflusst aulerdem die
Motorleistung.

Qualitatsanforderungen

Damit die Motoren die angegebenen Leistungswerte sowie die gesetzlich
vorgeschriebenen Abgaswerte erreichen, muss der Diesel-Kraftstoff einer der
folgenden Spezifikationen entsprechen:

» Europaische Norm EN 590 oder gleichwertig.
¢ Dieselkraftstoff nach schwedischer Umwelt-Klassifikation SS155435.

EN 590 und SS155435 legen einen Hochstwert von 7 % EN 14214 Biodiesel
fest, aber Scania ldsst einen Hochstwert von bis zu 10 % EN 14214 Biodiesel
Zu.

Die Dieselnormen EN 590 und SS155435 legen einen Hochstwert von 10 ppm
Schwefel fest (schwefelarmer Dieselraftstoft). Altere Versionen der Normen
lassen einen hoheren Schwefelgehalt zu. Fiir zusitzliche Informationen zum
zuldssigen Schwefelgehalt siehe Vorwort zum entsprechenden
Wartungsprogramm.

Schwefelgehalt

Motoren mit EGR-System reagieren sensibler auf einen hohen Schwefelgehalt
im Kraftstoff als Motoren mit SCR-System. Die Verwendung von Kraftstoff
mit hohem Schwefelgehalt bei EGR-Motoren fiihrt zu dauerhaften
Motorschiden. Dies liegt daran, dass Schwefel {iber die Abgase zuriick in das
System gelangt, dann abkiihlt und sich Schwefelséure bildet.

Selbst eine einzige Tankfiillung Dieselkraftstoff mit hohem Schwefelgehalt
fithrt zu dauerhaften Motorschaden.

© wichTiG!

Fahrzeuge mit EGR-System, die versehentlich mit Kraftstoff befiillt
wurden, der einen hoheren Schwefelgehalt als zuldssig enthdlt, miissen im
Leerlauf betrieben werden. Motor Vor dem Abstellen des Motors

60 Sekunden lang im Leerlauf drehen lassen. Dies senkt die Gefahr von
Motorschiden. Fahrzeug so bald wie moglich mit Kraftstoff mit geringem
Schwefelgehalt betanken.

Fiir weitere Informationen zum erlaubten Schwefelgehalt siche Vorwort zum
entsprechenden Wartungsprogramm.
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Beimischung von Biodiesel EN 14214

Weitere Informationen sind beim Distributor erhéltlich.

Weitere Informationen zu Biodiesel EN 14214 finden sich im Abschnitt
Biodiesel.

Temperaturabhingig

In der Regel wird abhéngig von den zu erwartenden Umgebungstemperaturen
der jeweils angemessene Dieselkraftstoff bereitgestellt: Sommer- oder
Winterdieselkraftstoff. Bei niedrigeren als den angegebenen Temperaturen
bildet sich im Dieselkraftstoff Paraffinwachs, das Filter und Leitungen
verstopfen kann. In diesem Fall kann der Motor nicht gestartet werden, und es
kann zu Fehlfunktionen kommen. Je nach Qualitit des Dieselkraftstoffs kann
dies bei Temperaturen bis zu +0 °C geschehen. Die landesspezifischen
Vorschriften kénnen dazu fithren, dass der Kraftstoff in verschiedenen Mérkten
unterschiedliche Merkmale fiir niedrige Temperaturen aufweist. Durch das
Mischen mit Biokraftstoff steigt die Gefahr der Paraffinausflockung.

Das Betanken mit Kraftstoff der richtigen Qualitt ist wichtig; es ist haufig
jedoch kaum ersichtlich, welche Qualitdt der Kraftstoff hat. Eine Empfehlung
lautet, in derselben Klimazone zu tanken, in der Kaltstarts erwartet werden.
Leider hilft diese Maflnahme nicht immer. Die Paraffinausflockung ist unter
dem Einfiilldeckel als diinne Kruste auf der Deckschicht zu erkennen. Der
Motor kann starten, schaltet jedoch relativ bald ab, da der Filter zugesetzt wird.

Bringen Sie bei Ihrem Héndler weitere Informationen zum Kraftstoff in
Erfahrung, wenn das Fahrzeug bei niedrigeren als den normalen Temperaturen
gefahren wird.

Wenn der Diesel-Kraftstoff nicht fiir die erwarteten Temperaturen geeignet ist
und kein geeigneter Diesel-Kraftstoff zur Verfiigung steht, kann ein
elektrischer Kraftstoffvorwérmer als Vorsichtsmafinahme installiert werden.
Der Kraftstoffvorwarmer kann die Kraftstofftemperatur um ca. 5 °C anheben.
Dies reicht nicht aus, wenn der Kraftstoffbehélter vollstindig mit
Dieselkraftstoff gefiillt ist, der fiir hohere Temperaturen vorgesehen ist. Ist der
Filter verstopft, muss er ausgetauscht werden, da der Kraftstoffvorwarmer
Paraffin, das sich bereits am Filter gebildet hat, nicht auflésen kann.

Verwendung von Kerosin

Die Zugabe von Petroleum zur Verbesserung der FlieBfahigkeit ist
ausschlieBlich in Notfillen zuldssig. Es diirfen maximal 20 % (Volumenanteil)
zugegeben werden. Das Petroleum ist beim Betanken zuerst einzufiillen, damit
es sich mit dem Dieselkraftstoff durchmischt.

Beachten, dass eine Mischung aus Petroleum und schwefelarmem
Dieselkraftstoff keine Auswirkungen auf Niedertemperatureigenschaften hat.

© wicHTIG

Petroleum kann nur in individuellen Fillen verwendet werden. Additive
auBer Petroleum sind verboten, da die Verwendung von Additiven oder
wiederholte Verwendung von Petroleum den Motor beschédigt.

Benzin und Alkohol

Die Zugabe von Otto-Kraftstoff oder Alkohol zum Diesel-Kraftstoff ist nicht
zuléssig. Die Verwendung von Benzin und Alkohol verursacht Verschleil3 der

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55 25 (62)



Kraftstoff

Motoren. Im schlimmsten Fall kann bereits einmaliges Betanken zu einer
Beschidigung des Motors fiihren.

© wicHTIG

Bei einer Mischung aus Diesel und Benzin nimmt das Risiko stark zu, dass
der Kraftstoffbehilter explodiert.

Wasser und Mikroorganismen

Nur geringe Wassermengen im Kraftstoff sind zuldssig. Bei Diesel (EN 590)
max. 0,02 % und bei Biokraftstoffen (EN 14214) max. 0,05 %. Diese
Wassermengen beeintrichtigen die Motorfunktion nicht. Wird Kraftstoff iber
langere Zeit und falsch gelagert, so dass sich groBBere Wassermengen
ansammeln, kann dies zum Wachstum von Mikroorganismen (Bakterien und
Pilze) fiihren.

Diese Mikroorganismen siedeln sich zwischen der Wasser- und Dieselschicht
an. Sie kdnnen einen braunen oder schwarzen schleimigen Film bilden und den
Kraftstoff verfarben.

Mikroorganismen konnen den Kraftstofffilter zusetzen, so dass der Motor
unrund lauft oder abstirbt. Sie konnen auch durch den Filter hindurch gelangen
und schéddigende Beldge auf verschiedenen Bauteilen des Einspritzsystems
bilden.

Wasserabscheidende Kraftstofffilter sind eine wichtige Kundenanforderung in
Léandern mit Kraftstoffqualitits-Problemen. Ein wasserabscheidender Filter ist
bei PDE- und HPI-Motoren optional erhéltlich. Der Filter gehort bei Motoren
mit XPI zur Standardausstattung. Zudem sind wasserabscheidende Filter bei
Fahrzeugen mit PDE- und HPI-Motoren mit einem Ablasshahn ausgestattet;
Filter bei Fahrzeugen mit XPI-Motor besitzen diesen nicht. Bei diesen Motoren
wird das Wasser dem Kraftstoffbehélter wieder zugefiihrt.

Wasserabscheidende Filter sind jedoch keine Garantie dafiir, dass sich kein
Wasser im Kraftstoff befindet. Die kleine Menge an Wasser, die im Diesel
abgeschieden werden kann (<0,02 %) stromt durch den Filter, ist jedoch relativ
harmlos. Grofle Wassermengen werden bis zu einem gewissen Punkt
abgeschieden. Wenn der Kraftstoffgeber reines Wasser am Boden des
Kraftstoffbehilters ansaugt, versagt der Filter, so dass Wasser und Schmutz in
den Motor gelangen konnen. Im Laufe der Zeit kann dies zu Motorschaden
fiihren.

Kraftstoffbehélter bei der Wartung priifen. Enthilt der Kraftstoffbehélter
Wasser, muss dieses entfernt werden. Hierdurch wird verhindert, dass Wasser
in das Kraftstoffsystem gelangt und moglicherweise den Motor beschadigt.
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Dekontaminierung

Kraftstoff und Wasser miissen vollstindig aus dem Kraftstoffsystem des
Fahrzeugs abgelassen werden. Die Kraftstoffbehélter miissen entleert, gereinigt
und ausgetrocknet werden. Zur Reinigung kommen mechanische
Reinigungsverfahren und Dampf-/Hochdruckreiniger zum Einsatz. Leitungen
und andere Bauteile des Kraftstoffsystems miissen gespiilt und anschlieBend
trockengeblasen werden. Nach dem Reinigen darf keine Fliissigkeit im System
verbleiben.

Kraftstofffilter stets erneuern. Bei starker oder ldnger andauernder
Verunreinigung miissen Injektoren und Kraftstoffpumpe ggf. auch erneuert
werden.

Den Ursprung der Verunreinigung ermitteln. Ursache der Verunreinigung
feststellen und beheben, so dass sie nicht erneut auftritt. In der Regel ist sie auf
langere Lagerung des Kraftstoffs ohne Bewegung und Ablassen von Kondensat
(z. B. in einen Behdlter, ein Fass oder einen Zusatzbehélter) zuriickzufiihren.

Es sind verschiedene Diagnosemittel und antibakterielle Kraftstoffadditive
erhéltlich. Nach der griindlichen Reinigung kann beim ersten Betanken noch
ein antibakterieller Zusatz beigegeben werden, um den Erfolg der Reinigung zu
gewihrleisten. Eine dauerhafte Verwendung kann das Kraftstoffsystem
beschddigen und wird nicht empfohlen.

© wicHTIG!

Kraftstoffadditive konnen Substanzen enthalten, die Umwelt und
Gesundheit schddigen konnen. Herstelleranweisungen zu Handhabung und
Dosierung beachten.

Kraftstoff-Eigenschaften

Die Grenzwerte fiir beispielsweise Dichte, Viskositdt, Cetan-Zahl und
Filtrationsfahigkeit von Dieselkraftstoff sind in der Europdischen Norm
EN 590 definiert.

Dichte
Die Dichte des Kraftstoffs wird in kg/m* angegeben.

Warmer Kraftstoff hat eine geringere Dichte als kalter. Deshalb sinkt mit
zunehmender Kraftstoff-Temperatur die Motorleistung. Winterkraftstoff hat
mitunter eine niedrigere Dichte als Sommerkraftstoff. Die niedrigere Dichte
von Winterkraftstoff kann zu einer Abnahme der Motorleistung fiihren.

Viskositit

Bei der Viskosititsmessung wird ermittelt, wie dick- oder diinnfliissig der
Kraftstoff ist. Dichte und Viskositdt hingen normalerweise zusammen.

Cetan-Zahl

Die Cetan-Zahl gibt die Ziindwilligkeit des Kraftstoffs an. Bei Kraftstoffen mit
einer geringeren als in der Norm EN 590 angegebenen Cetan-Zahl kdnnen
Startprobleme auftreten. In extremen Féllen kdnnen auch Motorschiaden
auftreten.

Filtrationsfihigkeit

Dieser Wert gibt die niedrigste Temperatur an, bei der der Diesel-Kraftstoff
verwendet werden kann, ohne Kraftstofffilter und -leitungen zu verstopfen.
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Berechnete Motorleistung

Motoren werden im Werk mit einem Kraftstoff mit einer Dichte von 840 kg/m?
gepriift.

Bei der Verwendung von Kraftstoffen mit anderer Dichte kann die
Motorleistung anhand der folgenden Formel berechnet werden:

P

— —_— =3
Necorr = Leistung mit betroffenem
Kraftstoff
Ne = Nennleistung
P = Dichte des betroffenen Kraftstoffs
in kg/m? bei +15 °C
840 = Dichte des bei der Priifung im

Werk verwendeten Kraftstoffs

Beispiel: Dichte des betroffenen Kraftstoffs: 810 kg/m?®. Angegebene Motorleistung: 500 PS.

_ 810 _

115261

In dieser Formel ist die Viskositét nicht beriicksichtigt, die die Motorleistung
ebenfalls geringfiigig beeinflusst.
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Spezielle Anwendungen flir Industrie- und

Schiffsmotoren

Verwendung von Brennol in Notgeneratoraggregaten

Wird Dieselkraftstoff {iber einen ldngeren Zeitraum so gelagert, dass der
Kraftstoff mit Wasser in Kontakt kommt, kann dies zum Wachstum von
Mikroorganismen (Bakterien und Pilzen) fiihren. Um dies bei Kraftstoff zu
vermeiden, der bei Notgeneratoraggregaten zum Einsatz kommt, erlaubt Scania
die Verwendung von Brenndl gemiB DIN 51603-1 und ONORM C 1109.

Die Verwendung von Brenndl ist nur fiir Notgeneratoraggregaten und unter den
folgenden Bedingungen zuléssig:

* Der Kraftstoff darf nicht bei Temperaturen unter -10 °C (14 °F) gelagert oder
verwendet werden.

* Der Motor darf nicht mit einem SCR-System ausgestattet sein.

DMX-und DMA-Dieselkraftstoff
© wichriG!

Die Verwendung von DMX- und DMA-Dieselkraftstoff ist fiir Motoren mit
SCR-Systemen nicht zuléssig.

DMX- und DMA-Dieselkraftstoffe fiihren normalerweise zu erhohtem
Verschleil im Einspritzsystem. Aufgrund des hohen Schwefelgehalts in diesen
Arten von Dieselkraftstoff ist das Motor6l ebenfalls betroffen. Das Motor6l
muss eine moglichst hohe Basenzahl (TBN) haben.

Wird der Motor in Betrieb genommen, muss das Motordl alle 50 Stunden
analysiert werden, um das korrekte Olwechselintervall zu bestimmen. Die
Olanalyse muss im Einklang mit den Anweisungen im Abschnitt ,,Olanalyse*
in OPM 250 durchgefiihrt werden.

Beachten, dass das der maximal zuldssige Schwefelgehalt im Dieselkraftstoff
moglicherweise durch die Emissionsgrenzwerte fiir diesen Motortyp begrenzt
wird.

@ VORAUSSETZUNG!

Bei Motoren, die mit DMX- und DMA-Dieselkraftstoffen betrieben
werden, muss das Motordl eine Basenzahl von mindestens 12 aufweisen.
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Biodiesel

Scania genehmigt derzeit zwei Arten von Biodiesel:

* FAME nach EN 14214
« HVO nach EN 15940
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FAME EN 14214

Die Benennung RME wird auch fiir FAME EN 14214 eingesetzt.

Verwendung von FAME EN 14214 in Scania-Motoren

Scania lésst je nach Motortyp bis zu 100 % FAME EN 14214 zu. Weitere
Informationen zu den fiir verschiedene Motoren zugelassenen Anteilen an
FAME EN 14214 siehe das Vorwort fiir den jeweiligen Fahrzeugtyp —
Dokument 00:16-01, 00:21-50 oder 00:17-30.

Normaler Dieselkraftstoff nach EN 590 kann bis zu 7 % FAME EN 14214 vom
Diesellieferanten enthalten. Es gibt Dieseltypen, die EN 590 entsprechen, die
aber einen betrachtlichen Gehalt an FAME EN 14214 aufweisen. Scania gibt
einen Zusatz von bis zu 10 % FAME EN 14214 bei allen Motoren frei. Weitere
Informationen zu den Dieselqualititsanforderungen enthélt der Abschnitt
Diesel.

Ein hoherer Zusatz von FAME EN 14214 als 10 % fiihrt zu denselben
Wartungsintervallen wie 100 % FAME EN 14214.

© wicHTIG

Die Wartungsintervalle bei Betrieb mit Dieselkraftstoff EN 590
unterscheiden sich jedoch von denen bei Verwendung von FAME
EN 14214.

Zusétzliche Informationen zu Wartungsintervallen siehe Vorwort zum
Wartungsprogramm.

Die folgenden zwei Optionen fiir den Betrieb mit FAME sind freigegeben:

« FAME nach EN 14214
* Ein Gemisch aus Diesel EN 590 und FAME EN 14214.

Mit Ausnahme folgender Fahrzeuge und Motoren.

Ausnahmen fiir den Gebrauch von FAME

Die folgenden Fahrzeuge und Motoren diirfen nicht mit Diesel mit einem
Zusatz von mehr FAME EN 14214 als gemal3 EN 590 betrieben werden (max.
10 % FAME EN 14214):

» Rettungsfahrzeuge.

* Fahrzeuge mit Standzeiten von mehr als zwei Monaten.
¢ Industriemotoren mit XPI.

* Busse mit HPI-Motoren.

* Nicht fiir Biodiesel vorbereitete/genehmigte XPI-Motoren.

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55

31(62)



Kraftstoff

Bedingungen fiir den Betrieb mit FAME EN 14214

Folgende Bedingungen miissen erfiillt werden, wenn Scania Dieselmotoren mit
mehr Biodiesel als gemi3 EN 590 betrieben werden sollen.

1. Einige Euro 6-Motortypen sind fiir einen Zusatz von mehr als 10 %
zugelassen. Diese sind im Vorwort zum Wartungsprogramm beschrieben.
Euro 5-Motoren aund Motoren mit niedrigeren Emissionsklassen sind alle
fiir eine Beimischung von mehr als 10 % zugelassen. Das hédngt davon ab,
ob der Motor fiir FAME EN 14214 angepasst wurde. Anpassen bedeutet
hier das Einsetzen von geeigneten Kraftstofffiltern und
Wartungsintervallen.

2. Biodiesel, der als Zusatz oder als 100%iger Reinkraftstoff verwendet
wird, muss EN 14214 entsprechen. Der Kunde muss Kosten beziiglich der
Kraftstoffqualitét tragen, wenn der Kraftstoff nicht EN 14214 entspricht.

Der Kunde muss Kosten beziiglich der Kraftstoffqualitét tragen, wenn der

Kraftstoff nicht EN 14214 entspricht.

3. Bei Euro 6-Motoren, die fiir Biodiesel zugelassen sind, gelten fiir 100-
%-FAME EN 14214 folgende Einschrankungen:
Der Kraftstoff muss EN 14214 mit den folgenden zusétzlichen Anforderungen
entsprechen:
— Max. 4 mg/kg Aschebestandteile.
— Max. 1 mg/kg Phosphor.

Wartungsintervalle zur Abgasnachbehandlung werden anhand der Vorgaben fiir
Biodiesel EN 14214 mit zusétzlichen Anforderungen berechnet.

Der Kunde muss Kosten beziiglich der Kraftstoffqualitét tragen, wenn der
Kraftstoff nicht EN 14214 mit zusétzlichen Anforderungen entspricht.

4. Kiirzere Motorolwechselintervalle.

Der Siedepunkt von FAME EN 14214 ist hoher als der von Dieselkraftstoft,
der Kraftstoff verdampft also nicht, wenn er in die Olwanne gelangt. Um die
Gefahr einer Olverdiinnung zu vermeiden, sind hiufigere Olwechsel
erforderlich. Erweiterte Olwechselintervalle sind nicht mdglich.

Weitere Informationen zu den Wechselintervallen fiir Motorol, Motorolfilter
und Kraftstofffilter sind in den Dokumenten zu dem entsprechenden
Fahrzeugtyp enthalten. 00:16-01, 00:21-50 oder 00:17-30.

5. Viskosititsklasse und -stufe des Motorols. )
Bei PDE- und HPI-Motoren muss die Viskositétsklasse des Ols xW-40 sein.

Fiir XPI-Motoren kann jedoch eine héhere Viskosititsklasse als xW-40 gelten.

Ole der Klasse xW-30 sind aufgrund der Verdiinnungswirkung durch den
Kraftstoff nicht geeignet.

Der Motorolstand muss regelméBig gepriift werden.

Uberschreitet der Olstand den Maximalstand, muss das Ol gewechselt werden.

Eigenschaften von FAME EN 14214

Allgemeines

FAME EN 14214 hat andere Eigenschaften als Dieselkraftstoff. Bei
Verwendung von FAME EN 14214 ist die Zusammenarbeit mit einem
erfahrenen Kraftstofflieferanten wichtig.
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Hohe Temperaturen

0 Hinweis:

Bei Temperaturen voriiber +38 °C kann sich FAME EN 14214 gemeinsam
mit brennbarem Material selbst entziinden.

Niedrige Temperaturen

FAME EN 14214 besitzt ungiinstigere Temperatur-Eigenschaften als Diesel.
Die landesspezifischen Vorschriften fiir FAME EN 14214 kénnen dazu fiihren,
dass der Kraftstoff in verschiedenen Mérkten unterschiedliche Merkmale fiir
niedrige Temperaturen aufweist.

Die Eigenschaften von FAME EN 14214 verschlechtern sich bei +10 °C
héufig. Der Kraftstoff reagiert empfindlicher auf ldngere Zeitraume mit kaltem
Wetter als auf einen gelegentlichen Abfall der Temperatur. Der Kraftstoff kann
Ablagerungen aufweisen, die Filter und Kraftstoffsysteme blockieren. Scania
empfiehlt die Verwendung von Dieselkraftstoff gemaBl EN 590, wenn die
Temperaturen um +/-0 °C betragen. Wenn Biodiesel bei niedrigeren
Temperaturen verwendet werden soll, an den entsprechenden
Kraftstofflieferanten wenden.

Scania empfiehlt den Einbau eines auf den Motor und Kraftstofftyp
abgestimmten Kraftstoffvorwadrmers, um die Starteigenschaften zu verbessern.
Das Zumischen von Diesel geméf EN 590 verbessert ebenfalls die
Kaltstarteigenschaften.

Verunreinigungen

FAME EN 14214 kann Verunreinigungen enthalten, die zur Verstopfung von
Partikelfiltern und Beeintrachtigung von Katalysatoren fiithren. In der
europaischen Biodieselnorm FAME EN 14214 sind die Anforderungen
hinsichtlich der Konzentration von Verunreinigungen in Biodiesel festgelegt.
Bei einem Euro 6-Motor muss die Menge an Verunreinigungen in FAME EN
14214 unter dem Wert liegen, der gemal der Norm zuldssig ist. Qualitativ
hochwertiger FAME EN 14214 erfiillt die von Scania vorgegebenen
zusétzlichen Anforderungen ohne Probleme:

* Max. 4 mg/kg Aschebestandteile.
* Max. 1 mg/kg Phosphor.

Lagerung von FAME EN 14214

FAME EN 14214 ist ab Herstellungsdatum maximal 6 Monate lagerféhig. Die
Eigenschaften und Nutzungsdauer des Kraftstoffs werden wéhrend der
Lagerung durch Licht, Temperatur, Wasser usw. beeinflusst. Aulerdem ist die
Oxidationsstabilitit von FAME EN 14214 geringer als die von Diesel EN 590.
Dies kann zu einer Verdickung des Kraftstoffs und einer Verstopfung von
Teilen des Kraftstoffsystems, z. B. dem Kraftstofffilter, fiihren. Unter
ungiinstigen Bedingungen konnen sich wéahrend der Lagerung in einem
Behilter Bakterien bilden. Die Lagerung in Féssern oder Zusatzbehéltern sollte
— auBler bei kurzen Umschlagszeiten — vermieden werden. Die Sauberkeit der
Fésser/Behilter ist bei jedem erneuten Betanken zu priifen.

Wenn das Fahrzeug FAME EN 14214 betankt wurde und léngere Zeit steht,
kann sich Kondenswasser im Kraftstoffbehélter bilden, was zum Wachstum
von Bakterien fiithren kann.
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Verbrauch, Leistung und Emissionen

FAME EN 14214 besitzt einen niedrigeren Energiegehalt als Diesel EN 590.
Dies kann sich auf Leistung und Kraftstoffverbrauch auswirken. Die
chemischen Eigenschaften von FAME EN 14214 fiihren auch zu anderen
Abgasen im Vergleich zu Diesel EN 590. Messungen haben ergeben, dass
FAME EN 14214 folgende Auswirkungen haben kann:

¢ Der Aussto3 von Stickoxiden ist erh6ht. Bei Euro 6-Motoren unterscheidet
er sich jedoch nicht vom Dieselkraftstoff.

¢ Der Ausstofl von Kohlenwasserstoffen, Kohlenmonoxid und Partikeln ist
reduziert.

* Der Kraftstoffverbrauch wird erhoht, in der Regel um ca. 8 %.
* Die Motorleistung ist dieselbe wie bei Diesel EN 590.

Andere Systeme, die durch den Motorbetriecb FAME EN 14214
beeintrichtigt werden konnen

Optionale Ausstattung

Es ist wichtig, dass Aufbau-Zusatzausriistung auch mit FAME EN 14214
betrieben werden kann, wenn diese mit demselben Kraftstoff wie der
Fahrzeugmotor versorgt wird. Bestimmte Zubehdrtypen, wie z. B. Heizungen
von Eberspécher und Webasto, kénnen nicht mit Biodiesel EN 14214 betriecben
werden und erfordern somit einen separaten Kraftstoffbehilter.

Aufbauten

Damit das Fahrzeug mit FAME EN 14214 betrieben werden kann, miissen
Busaufbauhersteller oder Karosseriebauer Materialien verwenden, die
bestdndig gegeniiber FAME EN 14214 im Kraftstoffsystem sind.

FAME EN 14214-Déampfe

FAME EN 14214-Diampfe konnen die Umwelt beeintrachtigen. Die
Materialien in den Seitenschutzen und Verkleidungen oberhalb des
Einfiillstutzens konnen sich verschlechtern.

Abweichungen

Treten Abweichungen auf, wenn das Fahrzeug mit FAME EN 14214 anstatt
mit Diesel betrieben wird, miissen diese der Scania Vertretung gemeldet
werden, damit sie an das Werk weitergeleitet werden konnen.

Wechsel von Dieselkraftstoff EN 590 zu FAME EN 14214

ﬂ Hinweis:

Beim Wechsel zwischen Diesel EN 590 und FAME EN 14214 muss die
Variantenfamilie fiir die Kraftstoffeinstellung in der SOPS-Datei gedndert
werden. Dies ist erforderlich, damit die Teile im technischen Paket korrekt
sind.
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Wechsel von FAME EN 14214 zu EN 590

Beim Wechsel von FAME EN 14214 zu Diesel EN 590 Dieselkraftstoff muss
der Kraftstofffilter gewechselt werden. Bei Fahrzeugen mit XPI-Motor muss
ein Kraftstofffilter verwendet werden, der an EN 590 Diesel angepasst ist.

Wenn das Fahrzeug abwechselnd mit FAME EN 14214 und Dieselkraftstoff
EN 590 betrieben wird, miissen die Wartungsintervalle fiir FAME EN 14214
eingehalten werden.

Wechsel von EN 590-Dieselkraftstoff zu FAME EN 14214

FAME EN 14214 reinigend und kann zur Auflésung von Dieselablagerungen
im Kraftstoffsystem fiihren. Dies erfordert die folgenden zusétzliche Schritte
beim Wechseln von Diesel EN 590 auf FAME EN 14214:

* Motordl wechseln, Olfilter erneuern und Zentrifugalreiniger zum Zeitpunkt
der Umstellung sowie nach 1.000 km reinigen. AnschlieBend erfolgen
Erneuerung und Reinigung bei jedem Olwechsel.

+ Kraftstofffilter zum Zeitpunkt des Olwechsels im Rahmen der Umstellung
sowie die beiden ersten Male alle 1.000 km erneuern. Bei Fahrzeugen mit
XPI-Motor muss ein Kraftstofffilter verwendet werden, der an FAME
EN 14214 angepasst ist.

Danach muss der Kraftstofffilter wie in den Tabellen im Vorwort zum
Wartungsprogramm 00:16-01, 00:21-50 und 00:17-30 beschrieben erneuert
werden.
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HVO EN 15940

Bei HVO (Hydrogenated Vegetable Oil — hydriertes Pflanzenol) handelt es sich
um durch Hydrotreating hergestellten paraffinischen Dieselkraftstoff, der aus
verschiedenen Quellen extrahiert wird.

Hydrotreating-Kraftstoffe sind frei von Schwefel und Aromaten.

Scania gibt HVO EN 15940 als Kraftstoff bei Euro-3-, Euro-4-, Euro-5- und
Euro-6-Dieselmotoren fiir Lkws und Busse frei. Die Ausnahme ist DC07 101.
Dieser ist nicht fiir andere Gemische aus HVO EN 15940 zugelassen als die in
EN 590 festgelegten.

Fiir alle Industrie- und Schiffsmotoren akzeptiert Scania bis zu 100 % HVO
EN 15940.

Siche Tabelle der zugelassenen Fahrzeuge. Diese und alle Fahrzeuge mit einer
hoheren Fahrgestell-Seriennummer sind zugelassen.

Produktionswerk Motortyp Fahrgestell- Fahrgestell-
Seriennummer, Lkw Seriennummer, Bus
Angers DC9, DC12, DC13 9172513
DC16 9172445
Sodertilje DC9, DC12, DC13 2082023 1883515
DC16 2081940
Zwolle DC9, DC12, DC13 5307129
DC16 5306936

Fahrzeuge mit einer kleineren Fahrgestell-Seriennummer als die in der Tabelle
angegebenen, diirfen nicht mit HVO betrieben werden.

Wechsel zwischen verschiedenen Kraftstoffen

Ein Wechsel zwischen Kraftstoffarten sollte mit Vorsicht angegangen werden.
Beim Wechseln von oder zu FAME EN 14214 muss die SOPS-Datei des
Fahrzeugs aktualisiert werden, um korrekte Wartungsintervalle und Teile zu
erhalten. Beim Wechsel zwischen HVO EN 15940, FAME EN 14214 und
Dieselkraftstoff EN 590 miissen die Kraftstofffilter erneuert werden.

Eigenschaften von EN 15940

* —HVO muss den Anforderungen fiir EN 15940 entsprechen.

¢« —HVO EN 15940 bedeutet, anders als bei Dieselkraftstoff EN 590, dass
keine Verdnderungen am Wartungsumfang erforderlich sind.

* Beispielhafte Handelsbezeichnungen sind BioMax, C.A.R.E und NEXBTL.

* HVO weist dhnliche thermische Eigenschaften auf wie Dieselkraftstoff
EN 590. Der Triibungspunkt liegt ndher bei -40 °C, es ist also gut, HVO
EN 15940 in kélteren Klimazonen zu verwenden.

* HVO EN 15940 funktioniert gut in Zusatzheizungen.

* HVO weist im Vergleich zu Dieselkraftstoff EN 590 einen geringeren
Energiegehalt pro Volumeneinheit auf, was den Kraftstoffverbrauch erhoht
und den Abgasausstofl um 3-5 % erhoht.

* HVO kann unter denselben Bedingungen gelagert werden wie
Dieselkraftstoff EN 590.
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* HVO weist eine geringere Dichte auf als Dieselkraftstoff EN 590 (780 kg/m?
im Vergleich zu 800-845 kg/m? bei Dieselkraftstoff EN 590).

 Scania empfiehlt, Kraftstoffe aus verschiedenen Mérkten nicht zu
vermischen. Ein nicht von einem Kraftstofflieferanten gemischter Kraftstoff
weist moglicherweise nicht dieselbe garantierte Qualitit nach Scania-
Standards auf. Bei einem Wechsel von z. B. FAME zu HVO oder fossilem
Dieselkraftstoff muss der Tank vor dem Befiillen mit dem neuen Kraftstoff
leergefahren werden.

* HVO hat weniger Auswirkungen auf die Umwelt im Vergleich zu fossilem
Diesel.
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Ethanol

Scania erlaubt nur Ethanol ED95 als Kraftstoff fiir Ethanolmotoren.

Ethanol bei hohen Auflentemperaturen

Bei hohen Auflentemperaturen kénnen Probleme beim Motorstart auftreten.
Probleme beim Motorstart werden durch im Kraftstoffsystem kochenden
Kraftstoff verursacht, wenn der Motor abgeschaltet wird. Verfiigt das Fahrzeug
iiber eine Zusatzpumpe, wird diese beim Starten verwendet.

Ethanol bei niedrigen Auflentemperaturen

Bei einem Motorstart bei Temperaturen von unter -20 °C tritt vermehrt
Weilirauch und Kondensfliissigkeit auf. Bei niedrigen Auflentemperaturen
muss deshalb stets die Motorvorwérmung verwendet werden. Die
Motorvorwarmung verringert den Motorverschleill beim Kaltstart und
verldngert dadurch die Lebensdauer des Motors.

Qualitatsanforderungen fiir Ethanol

Es muss sich bei dem Kraftstoff um Typ ED95 handeln. Aus technischen und
Umweltschutzgriinden ist kein anderer Ethanoltyp zuldssig.

Der Kraftstoff besteht aus ca. 95 % azeotropem denaturiertem Ethanol und 5 %
Zindbeschleuniger. Azeotrop bedeutet, dass das Ethanol eine so hohe
Konzentration aufweist, dass kein Wasser mehr entfernt werden kann.

Bestandteile von Ethanolkraftstoff:
+ Ethanol (E95)

» Ziindbeschleuniger (Beraid 3 555)
* Schmierverbesserer (Ethomen)

* Farbzusatz (nur Schweden)

» Korrosionsschutz

* Denaturierungsmittel.

Beim Umgang mit Denaturierungsmittel die 6rtlichen Vorschriften beachten.

0 Hinweis:

Kein Methanol oder Methylen verwenden, da dies die Diisenlocher
verstopft.
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Gas

Fahrzeuggase wie Erdgas und Biogas bestehen zu 85-95 % aus Methan. Das
Gas ist farb- und geruchlos. Um die Erkennung von Gasundichtigkeiten zu
erleichtern, wird ein Odorierungsmittel hinzugefiigt. Die Qualitit des Gases ist
fiir Lebensdauer, Leistung und Betrieb des Motors wichtig. Damit die Motoren
die angegebenen Leistungswerte sowie die gesetzlich vorgeschriebenen
Abgaswerte erreichen, muss der Kraftstoff der Norm ISO/DIS 15403
entsprechen.

Da der Motor mit einer Lambda-Regelung ausgertistet ist, kann sich das
Motorregelungs-System automatisch an Gase verschiedener Typen und
Qualitétsstufen anpassen, solange die Unterschiede im zulédssigen Bereich
liegen. Erdgas und Biogas konnen gemischt werden, ohne dass eine manuelle
Einstellung erforderlich wird. Bei grolen Unterschieden in der Gasqualitét
erfolgt die automatische Anpassung etwas verzdgert. Der Motor muss daher fiir
den gesamten Fahrzyklus verwendet werden, damit die Anpassung vollstindig
abgeschlossen werden kann.

Gasqualitit-Anforderungen, Lkw und Busse

Je nachdem, ob Erdgas oder Biogas verwendet wird, muss das Gas einer der
folgenden Normen entsprechen:

» ISO/DIS 15403 Erdgas KI. H: Wobbezahl gberer index 46,1-56,5 MJ/m3

» Schwedische Norm fiir Biogas SS 15 54 38: Wobbezahlynterer Index 45,5 (Typ
A) 48,2 (Typ B) MJ/m3 (~ Wobbezahl gberer index 50,6 (Typ A) 53,6 (Typ B)
MJ/m3)

Der zur Datenerhebung verwendete Kubikmeter m3 steht unter folgender
Temperatur und unter folgendem Druck:

Tu=273,15K, P, = 101,325 kPa.

Wird ein Gas verwendet, das die oben genannten Spezifikationen qualitativ
nicht erfiillt, ibernimmt Scania keine Verantwortung fiir die Funktion, die
Leistung oder den Emissionswert des Motors.

Der Motor kann mit einer beliebigen Mischung aus Bio- und Erdgas betrieben
werden, die den Normen ISO/DIS 15403 und SS 15 54 38 entspricht.

Die Motoren passen sich automatisch an die jeweilige Gasqualitit an.

Die unten genannte Spezifikation bezieht sich auf das in Schweden
iiblicherweise erhéltliche Erdgas. Der Anteil der verschiedenen Gase an der
Mischung kann sich von Zulieferer zu Zulieferer stark unterscheiden.

Weitere Informationen zu den Anteilen eines Gases sind beim Gaszulieferern
erhéltlich.
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Oberer Energiegehalt 41,0 MJ/m3
Effektiver Energiegehalt 37,0 MJ/m?3
Obere Wobbezahl 52,0 MJ/m3
Relative Dichte 0,62
Methane CHy4 91,1 Volumen-%
Ethan C,Hg 4.7 Volumen-%
Propan CsHg 1,7 Volumen-%
Butan C4Ho 1,4 Volumen-%
Stickstoff N, 0,6 Volumen-%
Kohlendioxid CO; 0,5 Volumen-%

& Qualititsanforderungen fiir Erdgas, Industriemotoren

© wicHTIG

Der Betreiber ist fiir die Verwendung der korrekten Gasart verantwortlich,
sodass sichergestellt ist, dass alle lokalen Vorschriften erfiillt werden.

Methanmenge und Energiegehalt pro Leistungsstufe

Die Anforderungen fiir die geringste zuldssige Methanmenge und den
Energiegehalt hdngen wie in der folgenden Tabelle gezeigt von der
Motorleistung ab.

Die Methanzahl wird nach dem MWM-Verfahren in EN 16726:2015
berechnet. Den Rechner auf der Euromot-Website oder ein dhnliches Tool
verwenden.

Der Brennwert wird herkdmmlich nach dem Standard ISO 6976 berechnet.
Den Erdgas-Brennwertrechner, wie auf der Unitrovers-Website oder ein
dhnliches Tool verwenden. Dieser Rechner kann auch fiir Biogas verwendet
werden.

Motorleistung Leistungsklasse Kraftstofftyp Niedrigster Niedrigster
1.500/1.800/min Methangehalt Hitzewert (MJ/
Nm3)!
333/372 kW Prp Erdgas 70 23,5
372/411 kW PRP Erdgas 72 24,5
407/426 kW PRP Erdgas 75 26,5
360/360 kW PRP Reines Biogas 70 21
330/350 kW Ccop Erdgas 70 23,5
320/320 cop Reines Biogas 70 21

1. Niedrigster Energiegehalt beim Bezugszustand von 15 °C (59 °F) und 101,325 kPa.
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Sonstige Qualititsanforderungen

Voraussetzungen

Versorgungsdruck zur 20-35 mbar (0,3-0,5 psi) 15-35 mbar (0,2-0,5 psi)
Gasreglereinheit !

Kraftstofftemperatur 10-40 °C (50-104 °F)

Max. Wassergehalt Max. 80 % relative Luftfeuchtigkeit bei der geringsten

Kraftstofftemperatur. Kein Wasser, keine andere sichtbare Verunreinigung
oder Kondensation vorhanden.

Max. Schwefelgehalt (H»S) 20 mg/Nm?3

Max. Schwefelgehalt (gesamt) 350 mg/Nm?

Max. Ammoniakgehalt 20 mg/Nm?3

Max. Gehalt an 65 mg/Nm3
Halogenidverbindungen

Max. Wasserstoffgehalt 12 % (w/v)

Max. Siloxanegehalt 1 mg/Nm3 5 mg/Nm3
Max. Partikelgehalt 10 mg/Nm3

Max. Partikelgrofie 5 u (Filtrierung mit 99 % Riickhalt tiber 5 p empfohlen)
Max. Fluktuationsrate im Gasdruck 5 mbar/30 s (0,07 psi/30 s)

Max. Fluktuationsrate im 1% Ch4/30 s 0, 5% Ch4/30 s
Energiegehalt

1. Diese Werte gelten auch bei Volllast. Niedrigere Werte sind moglich, wenn zunédchst durch Scania genehmigt.
Falls ein niedrigerer Wert eingesetzt wird, wird die maximale Leistung verringert.

Gas wird in Normkubikmetern (Nm?) unter den folgenden Temperatur- und
Druckbedingungen gemessen:

Tu=273,15K, Pu=101,325 kPa.
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Abgasanlage

Abgasanlage

Reduktionsmittel fiir SCR
© wicHTIG

Der Betreiber ist fiir die Verwendung der korrekten Reduktionsmittelart
verantwortlich, sodass sichergestellt ist, dass alle lokalen Vorschriften
erfiillt werden.

Reduktionsmittel mit 32,5 Gewichts-% Harnstoff

Bei Reduktionsmittel handelt es sich um eine Losung aus Harnstoff und
Wasser, die je nach Markt normalerweise AdBlue®, DEF, ARLA 32 oder
AUS 32 heifit. Beim SCR-System wird das Reduktionsmittel vor dem
Katalysator in den Abgasstrom gespritzt. Dies bewirkt eine Senkung des
Stickoxid-Ausstofes.

‘ VORAUSSETZUNG!

Soll das SCR-System mit 32,5 Gewichts-% Harnstoff betrieben werden,
muss das Reduktionsmittel den Anforderungen von ISO 22241 entsprechen,
damit die gesetzlichen Abgasvorschriften erfiillt werden.

Menge

Fiillvolumen und Gesamtvolumen der verschiedenen Tankgrofen siehe
Servicehandbuch, Abschnitt 00-26 Reduktionsmittelbehilter.

Eigenschaften

Reduktionsmittel gemaB ISO 22241 ist eine Losung aus Harnstoff und Wasser,
wobei der Harnstoff-Gewichtsanteil 32,5 % betrégt. Die Losung gefriert bei ca.
-11°C. Wenn die Losung gefriert, behalten Eis und Fliissigkeit stets die gleiche
Konzentration bei. Reduktionsmittel grundsétzlich bei Temperaturen zwischen
-11 °Cund 30 °C lagern.

Der empfohlene % Gewichtsanteil von Harnstoff Grenzwert gemif} ISO 22241

32,5% 31,8-33,2 %

Reduktionsmittel ist normalerweise farblos, wenn kein Farbstoff zugesetzt ist.
Reduktionsmittel ist nicht hautschddigend. In kleinen Mengen ist es auch nicht
giftig, hat aber einen sehr unangenehmen Geschmack.

Reduktionsmittel hat insbesondere bei Aluminium und Kupfer eine extrem
korrodierende Wirkung. Reduktionsmittel hat eine geringe
Oberflachenspannung und verteilt sich schnell auf gro3e Oberfldchen, die dann
sehr glatt werden. Verschiittetes Reduktionsmittel muss deshalb
schnellstmoglich abgewaschen werden, besonders bei Metallen oder
elektrischen Verbindungen. Wasser ist als Reinigungsmittel sehr geeignet. Am
besten heifles Wasser verwenden.
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Gelangt Reduktionsmittel in elektrische Anschliisse oder Leitungen, miissen
diese erneuert werden.

Reduktionsmittel kann beim Trocknen weille oder graubraune kristalline
Ablagerungen bilden. Feste Ablagerungen, die durch Wérmeeinwirkung
entstanden sind, konnen abgeschabt oder durch Erhitzen auf iiber 500 °C
entfernt werden.

Weitere Informationen zu Reduktionsmittel enthélt das Servicehandbuch,
Hauptgruppe 03.

Reduktionsmittel 40-Gewichts-% Harnstoff
© wichTiG!

Reduktionsmittel mit 40% Harnstoff-Gewichtsanteil kann nur in
Abgasnachbehandlungssystemen bestimmter Schiffsmotoren verwendet
werden.

@ VORAUSSETZUNG!

Soll das SCR-System mit 40 Gewichts-% Harnstoff betrieben werden, muss
das Reduktionsmittel den Anforderungen von ISO 18611 entsprechen,
damit die gesetzlichen Abgasvorschriften erfiillt werden.

Eigenschaften gemaf3 ISO 18611

Reduktionsmittel gemdf ISO 18611 ist eine Losung aus Harnstoff und Wasser,
wobei der Harnstoff-Gewichtsanteil 40 % betragt. Die Losung gefriert bei ca.
0°C. Reduktionsmittel grundsétzlich bei Temperaturen zwischen -0 °C und

30 °C lagern. Das Reduktionsmittel, das der Norm ISO 18611 entspricht, hat
die gleichen Eigenschaften wie das Reduktionsmittel, das der Norm ISO 22241
entspricht.

Der empfohlene % Gewichtsanteil von Harnstoff Grenzwert gemif} ISO 18611

40 % 39-41 %
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Olsorten

In der nachfolgenden Tabelle sind die Qualitdtsanforderungen von Scania
hinsichtlich Getriebedl aufgefiihrt.

Olqualitiit Schliissel

STO 1:0 Scanias Grundanforderung an Ol fiir den Einsatz in
Achsgetrieben und Getrieben.

STO 2:0 A! Scanias Anforderungen an Hochleistungsdl fiir den
Einsatz in Achsgetrieben.

STO 2:0 G! Scanias Anforderungen an Hochleistungsol fiir den
Einsatz in Getrieben.

1. STO 2:0 A und STO 2:0 G wurden entwickelt, um die Moglichkeit verlingerter Olwechselintervalle sowie
niedrigen Kraftstoffverbrauch zu bieten. Sie wurden bei Scania (fiir die Freigabe zustdndig) speziellen
Feldversuchen unterzogen. STO 2:0 A und STO 2:0 G erfiillen auch STO 1:0.
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Olwechselintervalle

Die Olwechselintervalle sind abhéngig von Einsatzart und Olqualitit, siche
Vorwort fiir Lkw und Busse.

Ausgabe: 55 © Scania CV AB, 55

45 (62)



Getriebe

Schaltgetriebe

E Olmengen
Alle Fillmengenangaben sind Naherungswerte und beziehen sich auf ein

ungeschmiertes Getriebe. Die Fiillmenge bei einem Olwechsel kann etwa
1 Liter weniger betragen. Die Mengen werden in Litern angegeben.

0 Hinweis:

Bei Fahrzeugen mit Nebenantrieben muss die Olmenge erhdht werden,
siche Abschnitt Nebenantriebe.
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Typ Fiillmenge (Liter) Anmerkung
G670 ZF, EcoLife 6 S 1200 TD 7
G701 ZF, Classic Line S6-1550 13
GR801 10 Additivole fir Wasserkiihlung 1,0.
GR801 bei K-/N-Bussen 10 Additivéle fiir Luftkiihlung 2,0.
GR801R 11
GR900, GRS890/900, GRSO900 16
GRY00R, GRS890R/900R, 17
GRSO900R
GRS920 16
GRS920R 17
GR875 /R, GRS895 /R, GRSO895 13-15 Die groBere Fiillmenge gilt fiir
/R, E-GRS895 Getriebe mit obenliegender
Fiillstand-Kontrollschraube.
GR905, GRS905, GRSO905, 14,5-17,5
GRS0925/R
GRS0O935/R 19
GTD800/900/901 Verteilergetriebe 6,5
GTDY950 Verteilergetriebe 12

GRSOH901R, ZF Transmatic
Getriebe — Drehmomentwandler
mit Schaltkupplung — Retarder

Bei Olwechsel: ca. 30

Gesamtmenge: 43

Opticruise, Langshubddmpfer fiir
GR&875, GRS895, GRS905,
GRSO0905 mit oder ohne Retarder.

0,09

Opticruise, Langshubddmpfer fiir
GR&801, GRS890, GRS900,
GRS0920 mit oder ohne Retarder.

0,27

Range-Déampfer (Bus) GR875,
GRS895

0,045

Range-Déampfer (Bus), GR801

0,1

G33CM/R 11 Fir flissigkeits- und luftgekiihlte
Olkiihler wird 1 Liter hinzugefiigt.
Fiir Getriebe mit Retarder werden
2 Liter hinzugefiigt.
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Getriebe

& Werkseitige Befiillung

Getriebetyp Olqualitiit Anmerkungen

G670 ZF, Ecolite 6 S 1200 TD !

G701 ZF, Classic Line S6-1550! ZF TE-ML 02 02E Ab Januar 2017

GR&875, GR875R, GRS895, STO2:0 G

GRS895R, GRS0O895, GRSO895R

GR801, GR801 bei K-/N-Bussen, STO2:0 G

GR8&01R

GR900, GRS890/900, GRS0O900, STO2:0G

GR900R, GRS890R/900R,

GRSO900R

GRS920, GRS920R STO2:0 G

GR905, GRS905, GRS0O905, STO2:0G

GRS0925, GR905R, GRS905R,

GRSO905R, GRS0O925R,

GSRO935R

E-GRS895 in Hybridfahrzeugen? MTF 4250 (75W-90) Gleiches Olsystem fiir Getriebe

und Elektromaschine.
GRS895 in Hybridfahrzeugen2 STO2:0G Separates OISystem fiir Getriebe
und Elektromaschine.

GTD800/900/901 ZF TE-ML 19C

Verteilergetriebe!

GTDY950-Verteilergetriebe ZF TE-ML 19C

GRSOH901R, ZF Transmatic! ZF TE-ML 02H Gleiches Olsystem fiir Getriebe,

Retarder und
Drehmomentverstarker mit

Schaltkupplung.

Opticruise, Langshubddampfer ATE-0O1 Gilt auch fiir Low-Range-Déampfer

bei Bussen.

1. Die ZF-Schmierstoffliste kann auf der ZF-Website heruntergeladen werden. Link: https://aftermarket.zf.com/go/

en/aftermarket-portal/technical-information/lubricants/.Das aktuelle Datenblatt von ZF wird als TE-ML 02

bezeichnet.

2. Hybridfahrzeuge, gebaut zwischen Juni und Oktober 2016, kdnnen iiber eine von zwei verschiedenen Varianten

des Getriebes E-GRS895 verfiigen. Eine Variante verfiigt iiber eine Elektromaschine ohne Olpumpe, d. h. ein

géingiges Schmiersystem fiir die Elektromaschine und das Getriebe mit der Olsorte MTF 4250. Die andere Variante

verfiigt iiber eine Elektromaschine mit Olpumpe, bei der die Elektromaschine wartungsfrei ist und die

Olwechselintervalle fiir das Getriebe entsprechen den Beschreibungen im Abschnitt ,,Getriebedlwechselintervalle®

sieche GRS895.

Anforderungen an die Viskosititsklasse

GRSOHY901R ZF, Transmatic

Die ZF-Schmierstoffliste kann auf der ZF-Website heruntergeladen werden.

Link: https://aftermarket.zf.com/go/en/aftermarket-portal/technical-

information/lubricants.

Das Produkt auswiéihlen und das zugehdrige Datenblatt mit den Informationen
zur empfohlenen Olqualitit herunterladen.
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Getriebe

Andere Schaltgetriebe

@ wicHTIG!

Das Ol muss fiir alle Aulentemperaturen geeignet sein, die bis zum
néchsten Olwechsel auftreten kdnnen.

SAE 75W-90

N A A R
SAE 80W-90

SAE 85W-90
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Getriebe

Automatikgetriebe

& Allison

Olmengen

Alle Mengenangaben sind Richtwerte. Fiillstdnde priifen und nach Bedarf

korrigieren.

Bei Fahrzeugen mit Retarder ca. 0,9 Lit

er Ol hinzufiigen.

Fiillmenge (Liter)

Werksseitige Befiillung

GA750/MD3060 GA751/MD3066
GA765/MD3000 GA766/MD3200
GA767/MD3500

Beim Olwechsel, einschl. Filter: ca.

20

Gesamtmenge: ca. 30

GAB851/HD4060 GA852/HD4560
GAS66/HD4000 GA867/HD4500
GAB868/HD4500 (F-Bus)

Beim Olwechsel, einschl. Filter: ca.

34

Gesamtmenge: ca. 50

ATF TES 295

Weitere Informationen zu Schmiermitte

In, siche: https://www.

allisontransmission.com/parts-service/approved-fluids.

Voith

Olmengen

Fiillmenge (Liter)

Werksseitige Befiillung

DIWA.5

Beim Olwechsel, einschl. Filter: ca.

24

Synthetikol, siehe Dokument
H55.633644!

1. Fiir Ole mit Olwechselintervallen von bis zu 60.000 km, das Dokument auf der Website von Voith, www.voith.

com, herunterladen. Ebenfalls weitere Informationen zu Olwechselintervallen und Olsorten beachten.

Weitere Informationen zu Schmiermitteln sind unter www.voith.com zu finden.
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ZF

Olfiillmengen und Olqualititen

Die ZF-Schmierstoffliste kann auf der ZF-Website heruntergeladen werden.
Die Handelsbezeichnungen sind auf der ZF-Website im Dokument ,,List of
lubricants-TE-ML 14 (fiir Ecomat) und ,,List of lubricants-TE-ML 20 (fiir

EcoLife) zu finden.

Alle Mengenangaben sind Richtwerte. Fiillstdnde priifen und nach Bedarf

korrigieren.

* Ecomat: Die ZF-Typenbezeichnung beginnt mit 6HP.

* Ecolife: Die ZF-Typenbezeichnung beginnt mit 6AP.

Typ
ZF-Automatikgetriebe Ecomat

ZF-Automatikgetriebe Ecomat.
Fahrzeuge mit Schadstoffklasse
Euro 3 und héher bei heilem
Klima, niemals kalt! und sehr
heif32.

ZF Automatikgetriebe, Ecomat, bei
N-Bussen mit Gasmotor der
Einsatzart 3

Fiillmenge (Liter)

Beim Olwechsel, einschl. Filter:
19.15

Gesamtmenge: Tempo-30-Zonen

Werkseitige Befiillung

Gemal den Informationen im ZF-
Datenblatt "TE-ML 14E".

ZF-Automatikgetriebe, Ecolife

Beim Olwechsel, einschl. Filter: 24

Gesamtmenge: 42

Gemal den Informationen im ZF-
Datenblatt "ZF TE-ML 20G".

1. Temperaturen geméB Scania Einsatzfaktoren: Manchmal kilter als +5 °C, niemals kélter als +0 °C, selten heif3er

als +40 °C.

2. Temperaturen gemafB Scania Einsatzfaktoren: Selten kélter als +15 °C, niemals kalter als 0 °C, manchmal

heifler als +45 °C.
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Getriebe

Elektromaschine - Elektrofahrzeug

& Elektromaschine fiir Elektrofahrzeug

Olfiillmengen und Olqualititen
Alle Mengenangaben sind Richtwerte. Fiillstinde priifen und nach Bedarf

korrigieren.
Typ Fiillmenge (Liter) Olqualitiit
Elektromaschine ca. 15 STO EV
Elektromaschine, Hybridfahrzeuge 4,5 STO EV

Elektrischer Luftkompressor fiir Hybrid-/Elektrofahrzeuge

Fiillmenge (Liter) Olqualit:it

Castrol Alphasyn T46 oder
Elektrischer Luftkompressor 1,4
Chevron Cetus PAO 46
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Kupplung

Olfiillmengen und Olqualititen
Alle Mengenangaben sind Richtwerte. Fiillstdnde priifen und nach Bedarf

korrigieren.

Komponente Betrifft Menge Anmerkungen
Kupplungsbetdti- 04  SAEJ 1703 (Bremsfliissigkeit D.O.T. 3 oder 4)
gung, von Hand
Kupplungsbetéti-
gung: Opticruise, 0,3 SAE J 1703 (Bremsfliissigkeit D.O.T. 3 oder 4)

vollautomatisch
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Getriebe

Nebenantrieb

E Nebenantrieb

Olfiillmengen und Olqualititen

Alle Mengenangaben sind Richtwerte. Fiillstdnde priifen und nach Bedarf
korrigieren.

Fiillmenge (Liter) Olqualit:it

Serie EG500 und 600 1,7 Nebenantrieb und Getriebe werden

von demselben Olsystem versorgt.

Die Olsorte ist dieselbe wie fiir das
entsprechende Getriebe.

EK630/640 2,0 . .
Wie entsprechendes Getriebe.

EK730/740/750 3,0

EK750F: die Kupplungseinheit 0,2 ATF-01
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Retarder, Scania

Olfiillmengen und Olqualitiiten

Alle Mengenangaben sind Richtwerte. Fiillstande priifen und nach Bedarf
korrigieren.

Informationen zu Retardern fir ZF und Allison sind zusammen mit der
Spezifikation fiir jedes Getriebe verfiigbar.

ATF und Motordl diirfen nicht miteinander gemischt werden. Beim Wechsel
zwischen ATF und Motordl muss das alte Ol abgelassen werden, bevor neues
Ol eingefiillt wird.

@ wicHTIG!

ATF- oder Motorél, das nicht Olklassenanforderungen entspricht, kann eine
korrekte Funktion des Retarders verhindern.

Die Kanile konnen durch Schlamm verstopft werden.

Typ Fiillmenge (Liter) Werkseitige Befiillung

Scania Retarder Typ 1 Beim Olwechsel, einschl. Filter: 5

Gesamtmenge: 7,5

Scania Typ 2 Retarder Beim Olwechsel, einschl. Filter: STO-Retarder/ATF-Ol, das Allison
7,7 C4 oder Dexron III entspricht.

Gesamtmenge: 7,9
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Achsen und Naben

@ Olfiillmengen und Olqualitiiten

Alle Mengenangaben sind Richtwerte. Fiillstdnde priifen und nach Bedarf

korrigieren.
Komponente Fiillmenge in Litern Werkseitige Befiillung
R560/660/665/780/782 12,5
R753/885 13,0
RP731 13,5
Achsantrieb RP735 9,0 STO 2:0 A
RP736 10,5
RP835 9,3
RP900 11,0
RB660/662 14,0
RBP731 17,0
RBP735 11,7
Achsantrieb STO2:0 A
RBP736/835 12,0
RB885 16,5
RBP900 14,0
RH731 0,8
H7HF 0,6
Nabenvorgelege RH735/835/8351/HISR 2,0 STO 2:0 A
H7HR/H7SR/H8HR/
H8SR
ZF-Portalachse! ADSA 450 =ZF AV 33 Siehe Typenschild ZF EcoFluid X
Die AV-Serie verfiigt SAE 80W-90
nicht {iber eine
Differenzialsperre und
wird in ZF-Informationen
folgendermaf3en
beschrieben: ohne
Lamellen-
Selbstsperrdifferenziale.

1. Die ZF-Schmierstoffliste kann von der ZF-Homepage heruntergeladen werden: www.zf.com. Siehe das
Dokument "Schmierstoffliste — TE-ML 12".

E Anforderungen an die Viskosititsklasse, alle Einsatzarten

© wicHTIG

Das Ol muss fiir alle AuBentemperaturen geeignet sein, die bis zum
nichsten Olwechsel auftreten konnen.
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Getriebe

Die Viskosititsklassen in der nachstehenden Abbildung diirfen in allen
Einsatzarten verwendet werden.

SAE 75W-110
S AL
OAE BOW-140
S AE BB 140

352 437

Betrifft nur Ole, die gemdfs STO 2:0 A freigegeben sind.

Zulassige Viskositiatsklassen, Einsatzarten 0:0, 0 und 1

© wichriG!

Das Ol muss fir alle AuBentemperaturen geeignet sein, die bis zum
néchsten Olwechsel auftreten konnen.

Die Viskositdtsklassen in der nachstehenden Abbildung diirfen nur bei Lkw in
den Einsatzarten 0:0, 0 und 1 und bei Bussen in der Einsatzart 1 verwendet
werden.

Priifen, fiir welche Olsorte die betreffende Achse zugelassen ist. Siehe Vorwort
fiir Lkw und Busse, Abschnitt Getriebe.

-40 -30 -20 -10 0 10

SAE 75W-90
SAE TOWTTO
SAE. BOW 90
SAE BOW- 110 .
e SAE BV 00
e SAE 85W-110
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Fahrgestell

Fahrgestell

Fahrgestell

Scheibenwaschfliissigkeit
Bauteil Fliissigkeit

Vorratsbehélter fiir
Scheibenwaschfliissigkeit

fliissiggekiihlt
Ethanol (max. 40 %)

Bemerkungen

Bei Temperaturen unter dem
Gefrierpunkt muss der
Waschfliissigkeit Ethanol (max. 40
%) zugefiigt werden. Hohere
Konzentrationen kdnnen den Lack
beschédigen.
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Fahrgestell

& Olsorte fiir Komponenten

Komponente: Typ

Servolenkung

Olqualitit

ATF Dexron II, Dexron III

Lenkung der Zusatzachse

ATF Dexron III

Achsenlift

Bei Temperaturen <-20 °C:
Hydraulik6l ISO VG 22/32 oder
Automatikgetriebedl des Typs
Dexron II, Dexron III oder Dexron
VI. Bei Temperaturen <-20 °C:
Hydraulik6] mit max. 1.500 cST
bei -40 °C.

Fahrerhaus-Kipppumpe,
mechanisch P-, G-, R- und T-Serie

Bei Temperaturen <-20 °C:
Hydraulik6l ISO VG 22/32 oder
Automatikgetriebedl des Typs
Dexron II, Dexron III oder Dexron
VI. Bei Temperaturen <-20 °C:
Hydraulik6] mit max. 1.500 cST
bei -40 °C.

Fahrerhaus-Kipppumpe,
mechanisch und elektrisch: P-, G-,
R- und S-Serie

Pentosin CHF202

Hydrauliksystem: Hecklift

ISO VG 22 und VG 32, ISO 11158

CIF (10,53)

: HV und DIN 51524 HVLP.
Hydrauliksystem fiir 1801
Sattelzugmaschine
Hydrauliksystem: 2-Seiten-Kipper, 471 HV 46 DIN 51 524 HVLP
LOHR (10,53) ca.
Hydrauliksystem: 2-Seiten-Kipper, ca. 551 HV 46 DIN 51 524 HVLP

Hydrauliksystem: Heckkipper (15
m3, 16 m3, 20 m3)

6x4 und 6x6: ca. 52 1. 8x4: ca.

ISO VG 15 (-40 °C bis -10 °C) ISO
VG 22 (Nordeuropa) ISO VG 32

79 Liter (Stideuropa) ISO VG 46 (+40 °C
bis +50 °C)
Hydrauliksystem: Heckkipper ISO VG 15 (-40 °C bis -10 °C) ISO
(18 m3) 79 Li VG 22 (Nordeuropa) ISO VG 32
ca. /9 Liter (Siideuropa) ISO VG 46 (+40 °C
bis +50 °C)
Hydrauliksystem: Heckkipper ISO VG 15 (-40 °C bis -10 °C) ISO
(12 m3) ca. 1001 VG 22 (Nordeuropa) ISO VG 32

(Stideuropa) ISO VG 46 (+40 °C
bis +50 °C)
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& Schmiermittel fiir Komponenten

Da Schmierfett nicht fliissig ist, kann dessen Viskosititsklasse nicht nach der gleichen Methode wie bei Olen
angegeben werden. Das amerikanische Priifinstitut NGLI (National Grease Lubrication Institute) teilt deshalb
Schmierfette in verschiedene Klassen zwischen halbfliissig und beinahe fest ein.

Komponente: Typ

Zentralschmierung, Ladebordwand,
Buskarosserie

Schmiermittel

Fahrzeuge mit ACL: Lithiumfett
mit einer Konsistenz von NLGI 0-
2, Fahrzeuge ohne ACL:
Lithiumfett mit einer Konsistenz
von NLGI 2

Lkw mit Kastenaufbau

Lithiumfett

Bemerkungen

Weitere Informationen zur
Fettqualitdt finden sich unter
Fahrgestell.

Radnabe

Lithium-Komplexfett mit einer
Konsistenz von NLGI 2

Radnabe, BPW-Achse

Schmierfett, das den
Spezifikationen fiir Radlagerfett
(8371W) entspricht

Weitere Informationen zur
Fettqualitit finden sich unter
Radlagerfett.

Scania Multi Web/Allgemeines/
Ersatzteile/00-00 Fahrzeug

Bremssystem Spezialfett Teile-Nr. 1 547 556 Fett zur Schmierung der
Ankerbolzenlager der
Bremsbacken
Gelenkwelle Siehe 00-00-0007 Chemikalien. Zur Schmierung z. B. Zapfenkreuz

und Schiebegelenken.

2-Seitenkipper: LOHR, CIF

Lithiumfett

Heckkipper: 12 m3, 15 m3, 16 m3,
18 m3, 20 m3

Lithiumfett

Transportmischer

Lithiumfett mit einer Konsistenz
von NLGI 2

Scheibenwischer: OmniExpress

Lithiumfett mit einer Konsistenz
von NLGI 2

Weitere Informationen zur
Fettqualitit finden sich unter
Fahrgestell.

& Spezifikationen fiir Schmierfett

Schmierstoffe fiir Fahrgestell

Schmierfett 8371C gemal vorliegendem Standard wird fiir verschiedene Schmierstellen am Fahrgestell verwendet.
Das Fett darf keine Klumpen oder festen Partikel, die die Verwendung beeintrichtigen kénnen, enthalten.

Temperaturbereich: -30 °C bis +100 °C.
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Anforderungen und Priifstandards

Eigenschaften

Verdickungsmittel

Anforderung

Lithium

Priifmethode

Hinweise

Andere Verdickungsmittel auBer Lithium zuléssig,
sofern alle anderen Anforderungen des Standards
erfiillt werden. Der Zulieferer hat entsprechende
Informationen zur Verfligung zu stellen, um eine
Mischung von Fetten mit verschiedenen
Verdickungsmitteln zu verhindern.

Grund-Olviskositit bei
+40 °C

Min. 150 mm?2/s

ISO 3104/ASTM D445

1 mm?2/s =1 ¢St

Penetration bei +25 °C, 265-2951 ISO 2137/ASTM D217 Erfiillt NLGI-Klasse 2
60 Hiibe

Penetration bei +25 °C, Max. + 60 °C ISO 2137/ASTM D217

100.000 Hiibe

Korrosionsschutz (SKF 0-0 IP 220/ISO 11007/DIN

Emcor Test), destilliertes 51802

Wasser

Wassergehalt Max. 0,1 g/100 g ISO 3733/ASTM D95

1. Fett mit niedrigerer Konsistenz (NLGI 0-2) kann auch fiir ACL-Einheiten verwendet werden. Sicherstellen, dass das Fett alle anderen Anforderungen des

Herstellers der ACL-Einheit erfiillt.

Eigenschaften Anforderung Priifmethode Hinweise

Schmelzpunkt Min. 180 °c ISO 2176/ASTM D566

Olabscheidung 168 h/40 ° | 1-5 Gewichts-% IP 121/ASTM D1742/

C DIN 51817

EP-Leistung: 4-Kugel- Min. 2.500 N DIN 51350-4

Test, Schweilllast

EP-Leistung: 4-Kugel- Max. 0,8 mm DIN 51350-5

Test, VerschleiBgrenze

1h/400 N

Wasserauswaschung 1 h/ | Max. 10 Gewichts-% ASTM D1264

80 °C

Fliedruck bei niedrigster | Max. 1.400 mbar DIN 51805 Anforderung betrifft nur

Einsatztemperatur Schmiermittel fiir ACL-
Einheiten.

Priifnormen fiir ACL

Die Schmierpunkte werden durch die Verwendung von Fetten der NLGI-Klassen 0, 00 und 000 schneller

ausgewaschen.

Diese Fette sind deshalb nur dann zu verwenden, wenn es absolut notwendig ist, z. B. bei ungiinstigen

Temperaturen.
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Fahrgestell

Radlagerschmierfett

Gemal diesem Standard wird Fett 8371 W als Rolllager-Fett verwendet, z. B. beim Schmieren der Radlager.

Das Fett darf keine Klumpen oder festen Partikel, die die Verwendung beeintrachtigen kdnnen, enthalten.

Temperaturbereich: -30 °C bis +140 °C

Eigenschaften/
Parameter

Verdickungsmittel

Anforderung

Lithiumkomplex

Priifmethoden

Hinweise

Andere Verdickungsmittel auBer Lithiumkomplex
zuléssig, sofern alle anderen Anforderungen des
Standards erfiillt werden. Der Zulieferer hat
entsprechende Informationen zur Verfligung zu stellen,
um eine Mischung von Fetten mit verschiedenen
Verdickungsmitteln zu verhindern.

Grund-Olviskositit bei Min. 150 mm?/s ISO 3104/ASTM D445 I mm2/s=1cSt

+40 °C

Penetration bei +25 °C, 265-295 oder 245-275 ISO 2137/ASTM D217 Erfiillt NLGI-Klasse 2
60 Hiibe oder 2,5

Shell Rollstabilitat 50 h/ | Max. +70 ASTM D1831

80 °C

Korrosionsschutz (SKF 0-0 IP 220/ISO 11007/DIN

Emcor Test), destilliertes 51802

Wasser

Rollenlager-Schmierung! | Genehmigt SKF R2F, Test A und Alternative zu DIN

Test B (140 °C)

51819-2, siche Hinweis!.

FES8, 750/min, 30 kN,

DIN 51819-2 (FAG-

Alternative zu SKF R2F,

160 °C, Kegelrollenlager! Priifstand FES8) siche Hinweis!.
VerschleiB Rolle (mw)
) mw < 50 mg
Verschleifl Lagerhalter
(mk) mk < 100 mg
1. Nur eine der beiden Priifmethoden muss durchgefiihrt werden.
Eigenschaften/ Anforderung Priifmethoden Hinweise
Parameter
Wassergehalt Max. 0,1 g/100 g ISO 3733/ASTM D95
Schmelzpunkt Min 250 °C ISO 2176/ASTM D566

Olabscheidung 168 h/40 °©
C

1-5 Gewichts-%

IP 121/ASTM D1742/
DIN 51817

Wasserauswaschung 1 h/ | Max. 10 Gewichts-% ASTM D1264
80 °C

EP-Leistung: 4-Kugel- Min. 2.500 N DIN 51350-4
Test, Schweiflast

EP-Leistung: 4-Kugel- Max 0,8 mm DIN 51350-5
Test, VerschleiBBgrenze

1H/400 N

Leistung bei niedriger Max. 15,5 Nm ASTM D4693

Temperatur, Drehmoment
bei -40 °C
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